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1 Einleitung

1.1 Ausgangslage

Wengi ist eine Gemeinde mit ldndlichem Charakter, welche die Ortsteile «Scheunenberg»,
«Wengi bei BUren» und «Waltwil» umfasst. Sie gehdrt zum Verwaltungskreis Seeland und hat
etwas mehr als 600 Einwohnerinnen und Einwohner.

Die Kinder aus «Scheunenberg» gehen in Ruppoldsried in den Kindergarten und in Wengi zur
Schule. Um zum Schulbus zu gelangen, gehen sie entlang der Scheunenbergstrasse. Diese hat
keine Trottoirs. Viele Eltern erachten dies als gefédhrlich. Deshalb hat die Gemeinde Wengi bereits
in Absprache mit dem Kanton verschiedene Massnahmen zur Verbesserung der Sicherheit von
Fussgangerinnen und Fussgangern getroffen. Einigen Einwohner:innen reichen diese Massnah-
men nicht aus und sie haben sich zu einer Interessensgemeinschaft (IG) zusammengeschlossen.
Diese hat beim Gemeinderat einen «Antrag auf einen sicheren Schulweg in Scheunenberg» ein-
gereicht.

Ebenfalls ist der Gemeinde bekannt, dass es zu den Hauptverkehrszeiten zu Stau beim Kreisel
kommt, zumeist wenn der Bus beim Friedhof anhélt. Um diesen zu umfahren, nehmen gewisse
Autofahrerende die «Bernstrasse» anstatt auf der «Ziegelei-Strasse» zu bleiben. Dies fuhrt eben-
falls zu einer Gefahrdung der Schulkinder, welche auf der Bernstrasse unterwegs sind.

Um diesen Umstanden Rechnung zu tragen, hat der Gemeinderat entschieden, die Verkehrssitu-
ation in Wengi durch ein Fachbiro analysieren zu lassen. Basierend auf den Abklarungen sollen
Massnahmen vorgeschlagen werden, welche die Sicherheit von Fussganger:innen in Wengi, in-
klusive seiner Ortsteile «Scheunenberg» und «Waltwil» verbessern werden.

Der Gemeinderat hat an seiner Sitzung vom 8. April 2024 der Entwicklung eines Verkehrskon-
zepts anstelle eines klassischen Verkehrsrichtplans zugestimmt. Zu dessen Erarbeitung wurde die
Buro fur Mobilitat AG (ab hier bfm) beauftragt. Ein Verkehrskonzept kann schneller erstellt sowie
laufend erganzt werden und bietet dadurch mehr Flexibilitat. Ein Richtplan hingegen muss vom
Kanton genehmigt werden, weshalb es ldnger dauert, bis die Massnahmen zur Umsetzung ge-
langen. Dies gilt umso mehr, da die Forderungen der IG mit dem Weiler Scheunenberg primar
Gemeindestrassen betreffen. Die Gemeinde hat hier die Entscheidungshoheit und kann Sofort-
massnahmen direkt umsetzen.

Das Verkehrskonzept soll durch den Gemeinderat verabschiedet und umgesetzt werden. Es zeigt
der Gemeinde anhand von Handlungsfeldern und Massnahmen auf, wie der Verkehr und die
Mobilitat in der Gemeinde fir die verschiedenen Bevolkerungsgruppen in den einzelnen Ortstei-
len verbessert werden kénnen. Mit diesem Verkehrskonzept erhélt die Gemeinde eine fundierte
Grundlage, um die Mobilitat in Wengi langfristig zu planen und Massnahmen zum jeweils opti-
malen Zeitpunkt im Detail zu konkretisieren und umzusetzen. Das Verkehrskonzept tragt beste-
henden Zielkonflikten Rechnung.
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1.2 Zielsetzungen

Ziele dieses Verkehrskonzeptes sind folgende:
- Erh6hung der Sicherheit der Fussgéanger:innen und Velofahrenden, insbesondere die Si-
cherheit der Schulkinder
- Erhohung der Verkehrssicherheit auf dem gesamten Strassennetz
- Forderung der nachhaltigen Mobilitat
- Kanalisierung und Beruhigung des motorisierten Verkehrs
- Zeitnahe Umsetzung der Massnahmen

Das vorliegende Verkehrskonzept beinhaltet eine Analyse der aktuellen Situation (IST-Zustand)
und nennt verschiedene Massnahmen, um die oben genannten Ziele zu erreichen (SOLL-Zustand).
Die Massnahmen sind beschrieben, mit Beispielen bebildert und, wo zweckmassig, mit einfachen
ortsbezogenen Skizzen erganzt. Das Verkehrskonzept untersucht die Massnahmen aus multimo-
daler Sicht (motorisierter Individualverkehr, Fuss- und Veloverkehr sowie 6ffentlicher Verkehr),
wobei ein besonderer Schwerpunkt auf der Sicherheit der Schulwege liegt. Um sichere und at-
traktive Massnahmen fur alle Verkehrsteiinehmenden zu gewahrleisten, wurden die folgenden
Elemente berlcksichtigt: Erschliessung, Sicherheit, Komfort und Orientierung.

Mit dem Verkehrskonzept werden verschiedene Massnahmen zur Umsetzung vorgeschlagen, die
folgendermassen gegliedert werden kénnen:

- bauliche Massnahmen

- Markierungs- und Signalisierungsmassnahmen

- organisatorische Massnahmen

- kommunikative Massnahmen

Als Ergebnis liegen 14 Massnahmen vor, welche die nachsten Schritte aufzeigen. Eine Priorisie-
rung der Massnahmen soll aufgrund ihrer Effektivitat fur die Sicherheit der vulnerabelsten Ver-

kehrsteilnehmenden vorgenommen werden.
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1.3 Projektorganisation

Die Fachpersonen des bfm erstellten das Verkehrskonzept mit ihrem Fachwissen und ihren Erfah-
rungen und mit der Begleitung des Gemeinderates und der Verwaltung:

— Peter Hanni und ab 01.01.2025 Walter Schweizer, Gemeindeprasident

— Walter Liechti, Vizegemeindeprasident

— Christine Aeberhard und ab 01.01.2025 Eveline Schoni,Gemeinderatin Ressort Soziales, Asyl-
wesen, Fursorge, Vormundschaft

— Alfred Aeschlimann und ab 01.01.2025 Markus Hauert, Gemeinderat Ressort Strassen, 6f-
fentlicher Verkehr

— Markus Junker,Gemeinderat Ressort Schutz, Sicherheit, Abfall, Liegenschaften

— Walter Schweizer und ab 01.01.2025 Petra Kocher,Gemeinderate Ressort Bildung

— Matthias Stettler, Gemeinderat Ressort Bau, Planung, Energie

— Stefanie Sollberger, Gemeindeschreiberin

Im Anschluss an dieses Verkehrskonzept kann die Gemeinde entscheiden, ob, wann und wie sie
die vorgeschlagenen Massnahmen umsetzen will. Die Biro fur Mobilitat AG unterstiitzt die Ge-
meinde gerne bei der weiteren Umsetzung, beispielsweise fir folgende Teilschritte (Bedingungen
zu besprechen):

- Prozessbegleitung fur die Projektierung von baulichen Massnahmen

- Kostenberechnungen, Begleitung von Offertverfahren

- Festlegung von Signalen und Markierungen

- Allfallige Absprachen mit Anstésser & Grundeigentiimer:innen

- Baubegleitung
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1.4 Vorgehen und Termine

Die Erarbeitung des Verkehrskonzepts erfolgte hauptsachlich basierend auf Riickmeldungen der
verschiedenen Gemeinderdte im Rahmen einer Gemeinderatssitzung mit dem bfm, sowie einer
Befahrung vor Ort, die von zwei Gemeinderdten begleitet wurde. Diese Analyse wurde durch
verschiedene bestehende Dokumente (Verkehrsbelastung, Unfallstatistik, Rickmeldungen von
Einwohner:innen per E-Mail und den Einwohnerantrag fur einen besseren Schulweg,...) sowie die
Verkehrsmessung (Anzahl der Fahrzeuge und Geschwindigkeiten) erganzt.
So entstand ein Bild des IST-Zustands und der Elemente, die fur die Mobilitat von Schulkindern,
Senior:innen, Landwirt:innen/Lohnunternehmern und dem weiteren Gewerbe angepasst werden

sollten.

Die wichtigsten Meilensteine des Projekts waren:

Datum

Was

8. April 2024

Sitzung mit dem Gemeinderat und Projektvergabe

12. August 2024

Befahrung in Wengi mit Martin Walti, Valérie Sauter (bfm) und
Matthias Stettler und Walter Liechti (Gemeinderat Wengi)

13. Januar 2025

Sitzung mit Claudia Christiani (Oberingenieurin, Kreis lll), Daniel Rossel
(Bereichsleiter Verkehrstechnik und -sicherheit, Oberingenieurkreis ll),
Martin Walti (bfm), Valérie Sauter (bfm), Matthias Stettler (Gemeinde-
rat Wengi) und Walter Liechti (Gemeinderat Wengi).

21.Februar 2025

Ubergabe Verkehrskonzept (Version 90%) an Gemeinderat

17. April 2025 Ruckmeldungen Oberingenieurkreis OIK Il zu Entwurf Verkehrskon-
zept (Version 90%)
5. Mai 2025 Vorstellung und Diskussion des Verkehrskonzepts und der Massnah-

men im Gemeinderat.

18. August 2025,
20:00 Uhr

Offentliche Informationsveranstaltung im Schulhaus Reuental, Prasen-
tation der Ergebnisse in der Bevolkerung. Die Prasentation erfolgt
durch Matthias Stettler. Die Biro fiir Mobilitat AG ist mit Experten ver-
treten.

Abbildung 2: Die wichtigsten Daten fir die Erarbeitung des Verkehrskonzepts Gemeinde Wengi.
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2 Verkehrsanalyse

2.1 Erhebung IST-Zustand: Grundlagen

Im Folgenden werden die wichtigsten Grundlagen rund um den Verkehr und die Mobilitat in
Wengi aufgefihrt und somit der IST-Zustand dokumentiert.

2.1.1 Verkehrsaufkommen, Temporegimes und Geschwindigkeiten

In Wengi gilt als grundsatzliches Temporegime innerorts Tempo 50 und ausserorts Tempo 80. Es
gibt aber mehrere Ausnahmen mit Tempo 30, 40 und 60. Durch die vielen Temporegimewechsel
ist die Lesbarkeit nicht optimal.

55’0 6o @ 40 @0 ‘j.so
Abbildung 3: Temporegimes in Wengi (Quelle: Gemeinde Wengi, Januar 2025)

Durch die Gemeinde Wengi fihren nebst Privat- und den Gemeindestrassen auch die Kantons-
strassen 251 und 252. Die Kantonstrasse 252 ist eine Ausnahmetransportroute (Typ 1, Durch-
fahrtsbreite 6.5m, lichte Hohe 5.2m).

Der Kanton Bern betreibt Verkehrszahistellen an der Wengistrasse 31 in Grossaffoltern, am Reu-
ental 37 in Wengi, sowie Ziegelei 9c in Rapperswil. An den Standorten wurde der durchschnittli-
che Tagliche Verkehr (DTV) gemessen, wobei die aktuellsten Daten aus dem Jahr 2017 stammen
(Abbildung 4).

Die Verkehrsbelastung flr die Strassenabschnitte der Kantonsstrasse 251 in West-Ost-Richtung
wird mittels des nationalen Personenverkehrsmodells (NPVM) hochgerechnet und mit Werten bis
maximal 3’000 Fahrzeuge pro Tag ausgewiesen. Die Verkehrsbelastung fur die Strassenabschnitte
der Kantonsstrasse 252 in Nord-Std-Richtung wird mit Werten bis maximal 8000 Fahrzeuge pro
Tag ausgewiesen. Durch den Mehrverkehr auf der Route 252 bilden sich zu den Hauptverkehrs-
zeiten regelmassig Staus, meist wenn der Bus beim Friedhof anhalt. Diese werden vielfach tber
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die Gemeindestrassen innerhalb des Dorfes umfahren. Mehrere Bewohner:innen haben sich Giber
unangemessene Geschwindigkeiten innerhalb des Dorfes und Uber Durchgangsverkehr be-
schwert.
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Abbildung 4: Messstellen des durchschnittlichen taglichen Verkehrs (DTV) und hochgerechnete
Verkehrsbelastung fir die Strassenabschnitte. Quelle: Geoportal Kanton Bern (abgerufen am 30.09.2024).

Die Gemeinde Wengi verfligt Uber weitere Messwerte zum taglichen Verkehr, die jenen des Kan-
tons nicht widersprechen, wobei alle Strassen in der Gemeinde bei den Messungen unter 3'000
DTV liegen. Zudem hat die Gemeinde im Jahr 2024 auch die Geschwindigkeiten der Fahrzeuge
gemessen. Es zeigte sich, dass die Geschwindigkeitsbegrenzungen oft nicht eingehalten werden.
Teilweise Uberschreitet mehr als die Halfte der Fahrzeuge die Begrenzung, und es kommt regel-
massig und zu jeder Tageszeit zu Geschwindigkeitstiberschreitungen, vor allem auf bestimmten
Strassen. Nachfolgend sind die verschiedenen Orte dargestellt, an denen die Gemeinde Ge-
schwmdlgkeltsmessungen durchgefuhrt hat (Abbildung 5).
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Orte, an denen die gemessenen Geschwindigkeiten des motorisierten Individualverkehrs (MIV) als
problematisch angesehen werden, sind mit einem Buchstaben markiert und werden im Anhang
naher beschrieben (Anhang 4.2, S.71).

Auf Gemeindestrassen ist die Verkehrsbelastung im Allgemeinen gering (< 1500 DTV). Die ge-
messenen Geschwindigkeiten sind jedoch hoch fur innerortliche Strassen, insbesondere wenn
keine Trottoirs und Velowege bestehen (z.B. in Scheunenberg) und die teilweise schlecht einseh-
bar sind (Punkt f und e). Die Geschwindigkeitsbegrenzungen werden kaum eingehalten, wobei
die Spitzengeschwindigkeiten zu jeder Tageszeit weit Gber dem Limit liegen (z. B. Gber 60 km/h
in Scheunenberg, Punkt j, und Uber 80 km/h am unteren Ende der Strasse von Scheunenberg
nach Neuhaus, Punkt a). Dies macht das Gehen und Velofahren fur Fussganger:innen und Velo-
fahrende, insbesondere fir Kinder, gefahrlich und vermittelt der Bevolkerung ein Gefahl der Un-
sicherheit. Mehrere Einwohner der Gemeinde haben einen Antrag bei der Gemeinde eingereicht,
um Massnahmen zu ergreifen (siehe Anhang 4.1, S.68).

An unubersichtlichen Stellen, an denen die Geschwindigkeit angepasst werden musste, fahren
viele Fahrzeuge ohne ihre Geschwindigkeit anzupassen.

Auf den beiden Kantonsstrassen sind die Geschwindigkeitstiberschreitungen ebenfalls zahl-
reich, mit Spitzenwerten von tber 100 km/h zu jeder Tageszeit (Punkt b, c und d). Dies macht die
Querungen kritisch, insbesondere fr Schulkinder, sowie fir Personen auf dem Velo (SchweizMo-
bil Route), die diese Achsen Uberqueren missen. Ein Teil der Kantonsstrasse (vor Waltwil, Punkt
d) mit keinem oder nur sehr schmalem Trottoir ist fr Schilerinnen und Schuler, die mit dem Velo
an diesem Strassenabschnitt entlangfahren mussen, eine gefahrliche Passage.

2.1.2 Pendlerstatistik

Die nachfolgende Abbildung (Abbildung 6) zeigt, dass knapp ein Funftel der Personen, die in
Wengi wohnen, auch in Wengi arbeiten (66 Personen). Etwa ein Zehntel pendelt nach Bern,
knapp ein Zehntel nach Lyss und noch weniger (6 %) nach Zollikofen. Der Rest der Erwerbstatigen,
die in Wengi wohnen, arbeitet in anderen Gemeinden der Kantone Bern (47%) und Solothurn
(8%).

Erwerbstatige nach Arbeitsgemeinde 2020
(Wohngemeinde Wengi)

m\Wengi

m Bern

m Lyss
Zollikofen

m Andere Gemeinden Kanton Bern
Andere Gemeinden Kanton

Solothurn
Andere Kantone

Abbildung 6: Arbeitsort der Erwerbstatigen mit Wohngemeinde Wengi 2020 (n = 366). (Quelle: Bundesamt
fur Statistik)
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Von den 115 erwerbstatigen Personen, die in Wengi arbeiten, wohnen mehr als die Halfte in
Wengi, knapp ein Finftel im Kanton Bern, 16% in Messen und 8% im Kanton Solothurn (siehe
Abbildung 7).

Erwerbstatige nach Wohngemeinde 2020 (Arbeitsort Wengi)

m\Wengi

m Andere Gemeinden
Kanton Bern

m Messen

Andere Gemeinden
Kanton Solothurn

Abbildung 7: Herkunftsrichtung der Erwerbstatigen mit Arbeitsort Wengi 2020 (n= 115). (Quelle; Bundesamt
fur Statistik)

Fast 60% der Personen, die in Wengi leben, arbeiten weniger als 15 km von ihrem Wohnort
entfernt, knapp 40% sogar weniger als 10 km (Abbildung 8). Die Mehrheit der Arbeitswege der
Erwerbstatigen, die in Wengi arbeiten oder wohnen, waren also potenziell leicht zu Fuss, mit dem
Velo oder dem E-Bike zu bewaltigen, wenn die Bedingungen giinstig waren (sichere und attrak-
tive Infrastruktur u.a.). Die vollstandige Pendlerstatistik ist im Anhang dargestellt (Anhang 4.3,
S.79).

Entfernung zur Arbeit (in km) ftr Erwerbstatige, die in Wengi
wohnen (2020)

m< 10 km
m< 15 km
m< 25 km

Unbekannt

Abbildung 8: Entfernung zur Arbeit (in km) fir die in Wengi wohnenden Erwerbstatigen (2020, n= 366).
(Quelle: Bundesamt fur Statistik)
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2.1.3 Unfélle mit Personenschaden und Zwischenfille

Eine Ubersicht der Unfélle mit Personenschéaden fir die Jahre 2011-2023 auf dem Gemeindege-
biet von Wengi zeigt, dass die Unfalle, die sich in Wengi in den letzten Jahren ereigneten, Uber
das gesamte Gemeindegebiet verteilt sind. Ein Teil davon befindet sich auf der Scheunenberg-
strasse (6 von insgesamt 27 Unfallen, davon 3 mit Beteiligung von Fahrradern).

Auf den beiden Achsen der Kantonsstrassen konzentrieren sich die Unfalle des MIV mit 18 von
27 Unféllen, davon zwei mit Fahrradern.

Die Kreuzung der Kantonsstrasse und der Scheunenbergstrasse ist mit 6 Unfallen in den letzten
Jahren unfalltrachtig, ebenso wie der Kreisverkehr zwischen den beiden Kantonsstrassen mit 4
Unfallen, davon 1 mit Fahrradbeteiligung.

Die Einfahrten auf die Kantonsstrasse im Norden und Stiden der Gemeinde sind ebenfalls Unfall-
schwerpunkte (5 im Stden, von Rapperswil BE kommend, und 7 im Norden, aber ausserhalb des
Gemeindegebiets).

Bei sechs Unfallen mit Fahrradern in 13 Jahren kommt es durchschnittlich zu etwas weniger als
einem Velounfall alle zwei Jahre und etwas mehr als drei Unféllen alle zwei Jahre mit dem MIV
(21 Unfalle in 13 Jahren). Angesichts der Unfélle, die sich in den letzten Jahren ereignet haben,
und wenn man sich die Hauptwege der Schulkinder mit dem Fahrrad und zu Fuss ansieht, geht
es also vorrangig darum, die Scheunenbergstrasse sowie die Kreuzung Scheunenberg-Haupt-
strasse sicher zu machen.
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Abbildung 9: Unfalle mit Personenschaden auf dem Gebiet der Gemeinde Wengi in den Jahren 2011-2023
(Quelle: _map.geo.admin.ch, abgerufen 21.10.2024) und Schulweges nach Schulkinderanzahl (Quelle:
Gemeinde Wengi, 2021).

2.14 Situation 6ffentlicher Verkehr (OV)

Die Gemeinde Wengi ist Gber zwei Buslinien, betrieben durch die RBS, erschlossen: die Buslinie
898 von Biren an der Aare nach Munchenbuchsee/Zollikofen und die Buslinie 363 von Lyss nach
Batterkinden, welche stiindlich via Wengi verkehren. Die Buslinie 363 ist auf die Zugverbindungen
in Lyss abgestimmt.
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Das Geoportal des Kantons Bern zeigt, dass ein Grossteil des Gemeindegebiets «nicht» erschlos-
sen ist oder nur schlecht (Guteklasse des Kantons E und F, siehe nachfolgende Abbildung). Ge-
mass OV-Guteklassen des Bundes hat Wengi eine «geringe Erschliessung» oder gar keine. «Sehr
gute» und «gute» Erschliessung durch den 6ffentlichen Verkehr gibt es in Wengi nicht.
Scheunenberg ist besonders schlecht erschlossen. Solange keine Verbesserungen im OPNV ver-
fugbar sind, ist es umso wichtiger, dass man sicher zu Fuss und/oder mit dem Fahrrad unterwegs
sein kann. Die Strasse durch Scheunenberg hat derzeit weder Trottoirs noch Radstreifen, obwohl
sie vom MIV mit hohen Geschwindigkeiten befahren wird (oft Gber 60 km/h, siehe Anhang
42.1.1,S.71).
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Abbildung 10: OV-Abdeckung (OV-Erschliessungsklassen) fir Wengi. Quelle: Kartenanwendung Geoportal
des Kantons Bern (abgerufen am 16.12.2024).
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Die regionale Verkehrskonferenz Biel-Seeland-Berner Jura (RVK 1) erarbeitet im Auftrag des Kan-
tons alle vier Jahre das Regionale Angebotskonzept fir den offentlichen Verkehr in Biel, dem
Seeland und dem Berner Jura (RAK OV 2027-2030). Dabei tiberpriift sie das Bahn- und Busange-
bot und stellt Antrage fur Verbesserungen. Ihr Ziel ist es, die Attraktivitat des Angebots weiter zu
steigern und die Verlagerung vom MIV auf den OV zu férdern. Die Gesamtsicht des OV-Angebots
in der Region Biel-Seeland-Berner Jura soll in ein Zielbild 2040 eingearbeitet werden. Dabei soll
u.a. der Freizeit- und Tourismusverkehr starker berlcksichtigt werden. Die Arbeiten wurden im
Mai 2023 gestartet. Die Regionalkonferenzen vergffentlichten kirzlich die Resultate zur On-De-
mand Umsetzung im Kanton Bern (z.B. Regionalkonferenz Emmental, Bern-Mittelland oder see-
land.biel/bienne). Wengi hatte die Moglichkeit, sich in der Periode 2027-2030 mit anderen Ge-
meinden zusammenzuschliessen und On-Demand-Projekte zu beantragen und mitzufinanzieren.

2.1.5 Fussverkehr

Derzeit verlaufen zwei Wanderwege des Wanderwegnetzes durch die Gemeinde Wengi (siehe
Abbildung 11). Es handelt sich dabei nicht um Wege von regionaler Bedeutung und im Sachplan
Wanderroutennetz sind fur Wengi keine Massnahmen vorgesehen.
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Um in Scheunenberg zu Fuss die ¢ffentlichen Verkehrsmittel und insbesondere die Schulbushal-
testellen und die Schule zu erreichen, muss ein Weg entlang einer Tempo 50 Strasse ohne Trottoir
zurlickgelegt werden, wobei die Fahrzeuge auch tagstiber regelmassig mit Gber 60 km/h fahren.
Diese gefahrliche Situation veranlasste mehrere Einwohner:innen, einen Antrag bei der Gemeinde
einzureichen, damit die Scheunenbergstrasse fur Kinder und Schiiler:innen sicherer wird, da meh-
rere Unfalle bisher nur knapp vermieden werden konnten.

Viele Schiler:innen missen auch zu Fuss die Kantonsstrasse 252 Uberqueren, deren Tempo zwar
auf 60 km begrenzt ist, auf der aber zu jeder Tageszeit regelmassig mit mehr als 80 km/h gefahren
wird.
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Abbildung 11: Wanderwegnetz auf dem Gebiet der Gemeinde Wengi und Schulwege.
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Fur die Bewohnenden der Weiler Scheunenberg, Neuhaus und Waltwil gibt es keine beleuchteten
Fusswege oder Strassen mit Trottoirs, die es ihnen ermdglichen, das Zentrum von Wengi und/oder
die Bushaltestellen , Vorimholz, Hof Aeschwald” und ,Wengi b. Blren, Dorfplatz” zu Fuss zu
erreichen. Auch hier sind die gefahrenen Geschwindigkeiten des MIV-Verkehrs gross und die
Uberschreitungen der Tempolimiten zu jeder Tageszeit zahlreich (auf allen Strassen im Gemein-
degebiet).

Was die Infrastruktur zum Verweilen (Banke) betrifft, wurde im vorliegenden Konzept keine Dia-
gnose und Empfehlung gemacht. Es kénnte interessant sein, im Rahmen einer weiteren kleinen
Studie zu sehen, ob in diesem Bereich Bedarf und Massnahmen bestehen (siehe S. 49 «Hand-
lungsfeld 3: Infrastruktur flr Fussganger:innen»).

2.1.6 Veloverkehr

Einzelne Abschnitte der Kantonsstrassen, die durch die Gemeinde Wengi fuhren, gehéren zum
Basisnetz des Sachplans Veloverkehr (siehe Abbildung 11).
Die SchweizMobil-Route 24 (Emmental-Entlebuch) fuhrt durch die Gemeinde. Velofahrende auf
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der Velolandroute missen die beiden Kantonsstrassen (Temporegime 80 und 60) ohne jegliche
Veloinfrastruktur kreuzen, was die Uberquerung erschwert.

Bergac

haus

Legende
Kantonaler Sachplan Veloverkehr:

—— Basisnetz auf Kantonsstrasse

~ Basisnetz auf Gemeinde-
oder Privatstrasse

~ Weitere Kantonsstrasse mit
Veloverkehr

—— Veloroute anderer Trager

3 —Rlidst'uae: B

530 —
s

Velolandroute:

m=== Bestehende Velolandrouten

200 400 600m
Abbildung 12: Sachplan Veloverkehr in Wengi und die Route 24 von SchweizMobil.

Gemass SchweizMobil «sind in der Gemeinde keine spezifischen Gefahrenstellen bekannt. Ge-
mass Karte gibt es jedoch zwei Linksabbieger ab der Kantonsstrasse zwischen Wengi und Zimlis-
berg die idealerweise Uberpruft werden kénnen.»

Mehrere Schiler:innen missen mit dem Fahrrad auf den stark befahrenen Strassen fahren, da es
keine Alternativroute gibt, um zur Primarschule, aber auch zum Oberstufenzentrum Rapperswil
stdlich von Wengi zu gelangen.

~—Riedstude '\ |\\_E

Legende

=== Schuler mit dem Velo (>10)

— Schuler mit dem Velo (5-10) —

Abbildung 13: Schulwege mit dem Velo nach Schileranzahl auf dem Gebiet Wengi (Quelle: Ge-
meinde Wengi 2021).
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Abbildung 14: Schiler:innen sind mit dem Velo auf der Hauptstrasse unterwegs zur Schule, gegen 14 Uhr
nachmittags (Quelle : bfm, August 2024).

In der Gemeinde Wengi gibt es auf den Strassen nur eine spezifische 6ffentliche Fahrradinfra-
struktur, den Fahrradstreifen beim Aufstieg auf der Hauptstrasse in Richtung des Dorfausgangs
von Wengi. Dies, obwohl Schul- und Freizeitrouten Gber diese Strassen flihren und die Geschwin-
digkeiten des MIV hoch sind (zahlreiche Uberschreitungen der zuldssigen Hoéchstwerte zu jeder
Tageszeit).

Abbildung 15: Die einzige Veloinfrastruktur in Wengi auf der Hauptstrasse (Kantonsstrasse) bergauf
dorfauswarts. (Quelle: bfm, 2024).

2.1.7 Parkierung

In der Gemeinde Wengi stehen nur wenige 6ffentliche und private Parkplatze mit 6ffentlicher
Nutzung zur Verfligung: Es gibt einige Parkplatze hinter der Gemeindeverwaltung und auf dem
Friedhof. Nach Angaben der Gemeinde gibt es manchmal im Wengimoos Parkierungsprobleme
(wildes Parken an Feldrandern trotz Fahrverbot). Diese kénnten im Rahmen einer spezifischen
kleinen Studie aufgegriffen werden (Definition der Ursache(n) des Problems, ob und welche Mas-
snahmen erforderlich sind).

Dasselbe gilt fur Fahrradabstellplatze, die in diesem Dokument nicht behandelt werden, aber bei
Bedarf in einem anderen Rahmen behandelt werden kénnten (siehe Handlungsfeld 4 und 6: Ve-
loinfrastruktur und MIV-Parkplatze, S. 50 und 52).

2.1.8 Entwicklung Gemeinde Wengi

Zurzeit sind in Wengi keine grossen Projekte geplant, die die Mobilitatspraxis wesentlich veran-
dern koénnten.

Lediglich ein geplantes neues Mehrfamilienhaus an der Hauptstrasse, welches neu via Moosgasse
erschlossen wird, wird den Verkehr in diesem Teil des Dorfes leicht erhéhen.
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2.1.9 Diverses

2.1.9.1 Bundesinventar der historischen Verkehrswege der Schweiz (IVS)

In der Gemeinde Wengi bestehen keine historischen Verkehrswege von nationaler Bedeutung
(map.geo.admin, Abfrage 16.12.2024). Jedoch weisen einige Wege einen Schutzstatus lokaler
oder regionaler Bedeutung auf mit und ohne Substanz. Bei einer Anderung der Strassenfiihrung
ware in einer Vorstudie zu klaren, ob diese flr einen Abschnitt «mit Substanz» moglich ware.

2.1.9.2 Landwirtschaftsverkehr

Erntemaschinen und Lastkraftwagen (LKWs) mussen sich auf dem Strassennetz der Gemeinde
bewegen kénnen. Derzeit wurden der Gemeinde keine Probleme fiir den Landwirtschaftsverkehr
gemeldet. Bei den vorgeschlagenen Massnahmen muss der Landwirtschaftsverkehr stets beriick-
sichtigt werden.

2.1.10 Zusammenfassung IST-Zustand

Die wichtigsten Punkte aus der Verkehrsanalyse lauten:

— Die Lesbarkeit der Temporegimes in Wengi ist nicht optimal, mit vielen Temporegimewechseln
zwischen 30, 40, 50, 60 und 80 km/h.

— Die Geschwindigkeitsbegrenzungen werden auf dem Gemeindegebiet haufig nicht eingehal-
ten. Grosse Geschwindigkeitsiberschreitungen zu jeder Tageszeit werden beobachtet, insbe-
sondere auf Strassen, die von Kindern zu Fuss oder mit dem Velo genutzt werden (Schulwege).
Vielfach gibt es dort auch kein Trottoir oder Veloinfrastruktur, wie in Scheunenberg oder in
Richtung Waltwil. Teilweise bestehen schlechte Sichtweiten (Kreuzungen im Dorfzentrum,
Punkte e und f).

— Ausserhalb des Dorfkerns und des Zentrums des Weilers Waltwil gibt es keine Infrastruktur fur
Fussganger:innen und/oder Velos. Es gibt weder beleuchtete Fusswege oder Trottoirs noch Ve-
lowege, die es den Bewohnenden der Weiler Scheunenberg, Neuhaus und Waltwil ermégli-
chen, das Zentrum von Wengi und/oder die Bushaltestellen von , Vorimholz, Hof Aeschwald”,
.Wengi b. Buren, Dorfplatz” und ,Friedhof” sicher zu erreichen. Dies obwohl der MIV-Verkehr
mit hohen Geschwindigkeiten unterwegs ist (zahlreiche Uberschreitungen der Geschwindig-
keitslimiten zu jeder Tageszeit auf allen Strassen im Gemeindegebiet) und Schul- und Freizeit-
wege Uber diese Strassen fuhren.

— Die meisten Arbeitswege der in Wengi arbeitenden oder wohnenden Erwerbstatigen sind kurz
und potenziell gut zu Fuss, mit dem Velo oder E-Bike erreichbar, wenn die Bedingungen ver-
bessert werden (sichere und attraktive Infrastruktur).

— Auf den Kantonsstrassen, meist wenn der Bus beim Friedhof hélt, bilden sich zu den Hauptver-
kehrszeiten regelmassig Staus, was Fahrzeuge dazu veranlasst, innerhalb des Dorfes Gber die
Gemeindestrassen ,,abzukirzen” (Durchgangsverkehr), oft mit nicht angepasster Geschwindig-
keit.

— Obwohl es keine geografische Haufung von Unféllen gibt: mit Blick auf die Schulwege und die
Unfalle der letzten Jahre geht es vorrangig darum, die Scheunenbergstrasse sowie die Kreuzung
Scheunenberg-Hauptstrasse sicherer zu machen.

— Ein Grossteil des Gemeindegebiets von Wengi ist geméass OV-Giiteklassen nicht bzw. schwach
erschlossen, insbesondere Scheunenberg. Die Strasse durch Scheunenberg hat jedoch weder
einen Burgersteig noch einen Radstreifen, der einen sicheren Anschluss zu den Bushaltestellen
ermoglichen wurde.

— Der Landwirtschaftsverkehr bewegt sich auf dem gesamten Gemeindegebiet. Dies sollte bei
den vorgeschlagenen Massnahmen bericksichtigt werden.

— In Wengimoos ist das wilde Parkieren manchmal problematisch (Dieser Aspekt ist jedoch nicht
Teil dieses Konzepts).
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2.2 Schwachstellen in Wengi

Schwachstellen betreffen Mangel der Verkehrsinfrastruktur, also Strasse oder Trottoir, hinsichtlich
Attraktivitat, Sicherheit, Direktheit und Hindernisfreiheit. Eine Schwachstelle kann zum Beispiel
Mangel nur flr Fussganger:innen aufweisen, nur fur Velofahrende, fur alle Verkehrsteilnehmen-
den oder nur fur den MIV. Insgesamt wurden 14 Schwachstellen erhoben. Diese Schwachstellen
sind in der Abbildung 17 aufgefthrt und auf der folgenden Karte verortet (auch im Anhang 4.4
grosser zu finden). Massnahmen fiir die einzelnen Ortsteile/Schwachstellen sind im nachsten Ka-
pitel in Massnahmenblattern dargestellt.

@’ Janzenhaus
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¥

Abbildung 16: Ubersicht festgestellte Schwachstellen in Wengi.

Nr. Schwachstelle bzw. gewiinschter SOLL-Zustand

1 Schulwegsicherung Kantonsstrasse Waltwil West

2 Schulwegsicherung Kantonsstrasse Briicke

3 Fussgangerquerung Kantonsstrasse Waltwil

4 Verkehrsberuhigung Kreuzung Bernstrasse (Kantonsstrasse) - Reuental
5 Kreuzungssicherung Bernstrasse (Kantonsstrasse) - Scheunenberg
6 Temporeduktion Neuhaus

7 Temporeduktion Scheunenberg

8 Alternativrouten Scheunenberg-Wengi fur LV

9 Tempo-30-Zone Moosgasse

10 Tempo-30-Zone Gemeindeverwaltung

11 Tempo-30-Zone Frauchwilstrasse

12 Tempo-30-Zone Bernstrasse

13 Verkehrsflachenreduktion Scheunenberg Nord

14 Ausweichstellen Feldweg Hochi

Abbildung 17: Erhobene Schwachstellen.
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3 Massnahmen und Handlungsfelder

Im Anschluss an die Erhebung wurde fir jede Schwachstelle ein Blatt mit potenziellen Massnah-
men erstellt. Jedes Blatt beschreibt das festgestellte Problem und die Massnahmen, die zu dessen
Behebung ergriffen werden kénnen.

Im Anschluss an die Definition dieser Massnahmen wurden weiter gefasste Handlungsfelder iden-
tifiziert. Die Behandlung dieser Handlungsfelder parallel zu den spezifischen Massnahmen wird
es ermdglichen, die verschiedenen Schwachstellen auf kohdrente Weise und mit einer gesamt-
haften Perspektive anzugehen.

In diesem Kapitel finden Sie die Massnahmenblatter, gefolgt von den Handlungsfeldblattern.
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3.1 Massnahmenblatter

Beschreibung

B V85/Vmax
61/115 km/h
VU 72.2%

Zalgli

: V85/Vmax
69/98km/h
VU 57.8%

Trottoirende

-

—  Kein Fussweg oder Veloinfrastruktur, insbesondere fiir die 5-9 Schuler:innen, die zu Fuss
oder mit dem Fahrrad zur Schule gehen.

- DTV (2017): 2'864 (Quelle: Kartenanwendung Geoportal des Kantons Bern, https://fi-
les.be.ch/bve/tba//Internet Verkehrsdaten/3251-3405-2017.pdf)

— Tempo : 80-60-50

—  Zahlreiche Geschwindigkeitstberschreitungen am Ortseingang von Waltwil, auch tagsiber,
mit ber 110 km/h (siehe Anhang 4.2.1.8, S.76). Fur den OIK Ill (Kanton Bern) ist die Uber-
schreitung der Geschwindigkeitsbegrenzung jedoch nicht relevant, selbst wenn sie die
Grenze weit Uberschreiten und zu jeder Tageszeit. Nur die V85 wird beriicksichtigt.

— Breite der Strasse: ca. 5,5 m. Kein Trottoir oder Veloweg moglich (Norm erfordert bei 60
km/h 5,1 m und 5,5 m Breite fur die Kreuzung von Auto und Pkw). Ausserorts sind keine
Trottoirs entlang von Kantonsstrassen moglich.

—  FrUher hatten die Bauern einen Weg auf dem Feld stdlich der Strasse fiir die Schulkinder
angelegt und zur Verfligung gestellt. Dieser existiert heute nicht mehr.

Ideen fiir Massnahmen

- Fussweg von 2m Breite (min. 1.5m)' mit Zusatztafel «Velo gestattet» auf dem Feld stidlich

' 2m breit =, Normalfall fir Gehweg oder Trottoir mit geringem Fussgéngeraufkommen; wenn kein grésse-
res Aufkommen von Personen mit erweitertem Lichtraumprofil”

>1.50 m bis < 2.00 m =, punktuell bei Engstellen; nicht Gber langere Strecken; eingeschrankt nutzbar fur
Begegnungen; ungeniigend fir Uberholen und Nebeneinander-Gehen”

(VSS Norm SN 640 070, siehe auch Handbuch Schwachstellenanalyse und Massnahmenplanung Fussverkehr,
ASTRA, Fussverkehrschweiz, 2019, S.30)
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(mit Zustimmung der Eigentimer), idealerweise mit sensitiver Beleuchtung und Schneergu-
mung. Gemass dem OIK lll kénnte die Realisierung vom Tiefbauamt (TBA) aufgrund des
Kosten-Nutzen-Verhéltnisses schwierig sein. Das miisste aber vertieft gepruft werden.

-~ Temporire Geschwindigkeitsanzeige®

— Idealerweise langerfristig nordseitigen Radstreifen bis zum Kreisverkehr. Fur den OIK Il sind
Radfahrende im Ausserortsbereich abseits der Strasse zu fuhren, wo dies méglich ist.

— Hinzufugen eines Gefahrensignals , Kinder” (1.23) mit Zusatztafel «Streckenlange»

(5.03).
Fiihrungsform Innerorts |Ausserorts |Bemerkungen/Breiten
Schmaler Radstreifen

Auf Radstreifen < 2,2 m ist ein konfliktfreies Uberholen innerhalb der
Veloinfrastruktur nicht mehr maglich.

Mischverkahr Mischverkehr bei DTV > 3 000 Mfz/'Tag
Mischverkehr bei Vsign > 30 km'h

=i. d. R. sehr gut bis gut geeignet = méglicherweise geeignet =i d. R. nicht geeignet
Quelle: Anlage fur Veloverkehr, Kanton Bern (2021). Die neuen Standards sind beim kantonalen Tiefbauamt
in Vorbereitung.

Schaffung eines kleinen Wegs

— Abklérung beim Oberingenieurkreis Ill, Gemeinsame Lésungsfin-
dung.

Nachste Schritte — Vorstudie mit Kostenschatzung.

— Gesprache mit Grundeigentimern

— Umsetzungs- und Finanzplanung.

2027-2030 [Die Ressourcenplanung des OIK Ill ist fir die

Umsetzungshorizont nachsten Jahre ziemlich ausgebucht.]

Verbundene

Handlungsfelder H1

Antrag an den Kanton und weitere Bearbeitung: ca. CHF 2'000.
Umsetzung: Flr einen Fuss-/Radweg muss mit Kosten zwischen CHF
Kostenschatzung’ 80'000 (2m Wegbreite, unbefestigt, ohne Beleuchtung) und CHF
140'000 (2m-Weg, befestigt, mit Beleuchtung) gerechnet werden.
Die Kosten sollten vom Kanton Gbernommen werden.

Stellungnahme des Das Kosten- und Nutzenverhaltnis fir den vorgeschlagenen Fussweg
Gemeinderats ist ungUinstig. Die Massnahme verursacht hohe Kosten fir wenige

? Gemass des OIK lll ist eine Geschwindigkeitsanzeige an einer Kantonsstrasse nur temporar zugelassen. Da
die V85 nicht weit Uber der Geschwindigkeitsbegrenzung liegt (V85 = 69 km/h), wird es in diesem Fall keine
Ausnahme mit einem fixen Radar (Gerat der Kantonspolizei) geben.

’ Die Kostenschatzungen sollen die Priorisierung der Massnahmen erleichtern und mussen bei Einleitung der
Massnahmen noch naher verifiziert werden. Wenn mehrere Massnahmen gleichzeitig umgesetzt werden,

kann mit Kostensynergien gerechnet werden. Die Kostenschatzungen umfassen nicht den Erwerb von
Grundsticken.
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Kinder. Zudem hatte es ein Landverlust fir den EigentUmer zur
Folge. Die Sichtverhaltnisse sind recht gut.

Die Massnahme ist daher nicht prioritar und wird zunachst nicht be-
antragt. Hingegen soll beim Kanton die Anbringung eins Gefahren-
signals ,, Kinder” (1.23) mit Zusatztafel , Streckenlange” (5.03) abge-
klart werden.
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Beschreibung

V85/Vmax
69/98km/h
VU 57.8%

— Die Bankette entlang der Brlcke, die von einem Zaun begrenzt wird, weisen eine Breite von
max. 0.7 m auf, (keine Trottoirfunktion) und erlauben es nicht, mit dem Fahrrad darauf zu
fahren oder das Velo darauf zu schieben. Auch fir einen Kinderwagen sind die Bankette zu
schmal.

— DTV (2017): 2'864 (Quelle: Kartenanwendung Geoportal des Kantons Bern, https://fi-
les.be.ch/bve/tba//Internet_Verkehrsdaten/3251-3405-2017.pdf)

— Tempo: 80-60. Die maximal zuldssige Geschwindigkeit ist an dieser Stelle ortseinwarts von
80 km/h auf 60 km/h reduziert, ohne Verlangsamungsmassnahme.

—  Zahlreiche Geschwindigkeitslberschreitungen auf der Hohe der Briicke, auch tagsiber, mit
mehr als 95 km/h (siehe Anhang 4.2.1.5, S.73). V85 liegt bei 69 km/h.

— Die Kinder aus Waltwil benutzen die Briicke zu Fuss oder mit dem Fahrrad, um zur Schule
zu gelangen.

— Kantonsstrasse: Basisnetz Alltagsverkehr (Kantonaler Sachplan Velo).

— Die Situation ist unangenehm und gefahrlich fur das Velofahren auf der Strasse und das Ab-
biegen in Richtung Schule.

— Die Brickenbreite von ca. 8 m erlaubt es nicht, die Bankette zu vergréssern. Die Bricke
wurde vor einigen Jahren saniert, aber nicht verbreitert.

Ideen fiir Massnahmen

— Verbreiterung des siidseitigen Bankettes zu einem Trottoir, idealerweise mit einer Mi-
nimalbreite von 2.5m, um das Kreuzen von Velo und Fussgdnger:innen zu ermdglichen .
Der Umsetzungshorizont durfte jedoch sehr lang sein.

— Separater Fussganger-/Velo-Holzsteg auf Privatparzelle (Fussweg mit Zusatztafel «Velo
gestattet»). Die EigentUimer:innen waren a priori bereit, ihre Parzellen zur Verfigung zu
stellen (zu prufen).

* Ansonsten 2m fiir angenehme Fussganger-Fussganger-Kreuzung (VSS Norm SN 640 070).
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— Geschwindigkeitsreduktion auf 50 km/h mit vertikalen oder horizontalen Versat-
zen. Gemass OIK lIl ist aber eine Reduktion der Vmax aufgrund der Signalisationsverord-
nung SSV Art.108 kaum méglich®.

— Temporare Geschwindigkeitsanzeige

— Hinzuftigen eines Gefahrensignals , Kinder” (1.23) mit Zusatztafel «Streckenlange» (5.03)
und Bodenmarkierung «Achtung Kinder»

— Das Erstellen eines Fussgangerstreifens oder die Markierung eines Radfahrertberwegs ist
nicht moglich (keine Voraussetzungen fiir einen Fussgangerstreifen und/oder eine Radque-
rung, keine Verbindung mit Radstreifen/-wegen). Die Markierung einer Radquerung kénnte
Velofahrenden ein falsches Geflhl der Sicherheit vermitteln, da sie keine Vorfahrt haben.

Beispiel Einengung, 4 Rte de I'lsle - Google Maps

— Abklérung beim Oberingenieurkreis Ill, Gemeinsame Lésungsfin-
dung.

— Abklarung bei der Kantonspolizei (Radar)

— Vorstudie mit Kostenschatzung.

— Gesprache mit Grundeigentlimer.

— Umsetzungs- und Finanzplanung.

Nachste Schritte

Umsetzungshorizont | 2025-2030

Verbundene

Handlungsfelder H1

Antrag an den Kanton und weitere Bearbeitung: ca. CHF 5'000. Die
Gemeinde kénnte dem Kanton einen konkreten Vorschlag unter-
breiten (Kontakt mit den Eigentimer:innen + Skizze eines Stegs).

Umsetzung: Fur die Schaffung eines separaten Fussganger-/Velo-

Kostenschdtzung

° ,Die allgemeinen Hoéchstgeschwindigkeiten kénnen herabgesetzt werden, wenn bestimmte
Strassenbentzer eines besonderen, nicht anders zu erreichenden Schutzes beddrfen. [...] Vor
der Festlegung von abweichenden Hochstgeschwindigkeiten wird durch ein Gutachten abge-
klart, ob die Massnahme notig, zweck- und verhaltnismassig ist oder ob andere Massnahmen
vorzuziehen sind.” (Signalisationsverordnung

(SSV), Art. 108, https://www.fedlex.admin.ch/eli/cc/1979/1961_1961_1961/de#art_108)
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Holzstegs auf Privatparzelle muss mit ca. CHF 100'000-300'000 ge-
rechnet werden (ohne den Erwerb des Grundstiicks).
Die Kosten sollten vom Kanton (bernommen werden

Stellungnahme des
Gemeinderats

Priorisierte Massnahme. Der Antrag muss an den

Kanton gestellt werden.

Es handelt sich hierbei um eine wichtige Stelle. Der GR

wilnscht, dass Massnahmen ergriffen werden. Die

Realisierung eines Stegs fir den Langsamverkehr ist

notwendig.

- Es sollte bereits ein Gefahrensignal ,Kinder” (1.23)
und, falls nicht ausreichend, eine Bodenmarkierung
~Achtung Kinder” angebracht werden.

- Geschwindigkeitsmessgerat der Gemeinde haufiger
platzieren

- Die Realisierbarkeit eines Holzstegs, auf Seite Land von
Walter Liechti, prtufen. Der Bau des Holzstegs kénnte
als Projekt fur den WK 2025 beim Gemeindeverband
Offentliche Sicherheit Regio Seeland eingegeben
werden.
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Massnahme 3: Fussgangerquerung Kantonsstrasse Waltwil

Beschreibung

’ / '%aom

‘ V85/Vmax
/
R <755 km/h
VU 71.6% 4

Kreuzung Waltwil (gegeniiber Haus n°16): Untibersichtlichkeit beim Uberqueren der
Strasse. Es gibt keinen Zebrastreifen.

Personen (und Schulkinder) aus den nordlichen Hausern missen die Kantonsstrasse Uber-
queren, um nach Wengi zu gelangen (insbesondere zur Schule, zur Bushaltestelle in Walt-
wil, ...).

DTV (2017): 2'864 (Quelle: Kartenanwendung Geoportal des Kantons Bern, https:/fi-
les.be.ch/bve/tba//Internet_Verkehrsdaten/3251-3405-2017 .pdf).

Tempo 50, aber V85 = 57 km/h, Vmax = 83 km/h, V Uberschreitung bei 50 = 71,6%.

Das Trottoir wurde auf der gegentiiberliegenden Seite verlangert (in Rot), um das Uberque-
ren an einer Stelle mit besserer Sichtweite zu erméglichen.

Der Hausbesitzer parkiert auf der gegenlberliegenden Strassenseite auf dem Trottoir (wahr-
scheinlich, um die Ausfahrt aus seinem eigenen Parkplatz zu vermeiden, wo die Sichtweite
ebenfalls sehr eingeschrankt ist) und behindert so den Ubergang flr Fussganger:innen.

Ideen fiir Massnahmen

Das Erstellen eines Fussgangerstreifens ist angesichts der Sichtweite und Frequenz der
Querungen (siehe Norm VSS 40 241; mindestens 100 querende Fussganger wahrend 5
Stunden mit dem jeweils hochsten Fussgangeraufkommen eines Tages) nicht realistisch.
Eine ,Fuiessli-Markierung” anbringen, um die Idealstelle zum Uberqueren zu zeigen. Diese
FUessli-Markierung dirfen nur angebracht werden, wenn Sichtweiten ausreichend sind.

Bei einer V85 von 57 km/h an dieser Stelle ist die Sicht ausreichend fiir eine , Flessli-Markie-
rung”, wobei die Hecke im Nordwesten von Parzelle 554 eventuell beschnitten werden
muss. Den Besitzer auf die Folgen des Parkierens auf dem Trottoir aufmerksam machen;
Durchsetzung (Das Fahrzeug verhindert, dass Fussganger:innen den Birgersteig Uberque-
ren, und kénnte ev. die Sicht abschneiden, sodass das Uberqueren der Strasse fiir Fussgén-
ger:innen gefahrlich wird.). Vorschlagen, dass fiir seine private Ausfahrt auf seine Kosten
ein Spiegel installiert wird.
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Quelle: map.geo.admin.ch

030m} |

.030m

Beispiel , Flessli”-Markierung in Basel.

A FUessli”-Marki
nordnung der , Flessli arkierung Quelle: Gelbe Fussspuren auf dem Asphalt? -

an einer fur Fussganger:innen geeigne-
ten Stelle zum Queren der Fahrbahn.
Quelle: Weisungen des UVEK vom 11.

Basel Unterwegs (abgerufen am 04.01.2025)

Juli 2024 Uber besondere Markierungen
auf der Fahrbahn, Bern, 11. Juli 2024

— Abklarung beim Oberingenieurkreis Ill (Genehmigung der ,, Flessli-
Markierung”).

— Gemeinde regelt die Situation mit Grundeigentimer

— Umsetzungsplanung.

Néachste Schritte

Umsetzungshorizont | 2025-2026

Verbundene

Handlungsfelder H3

Antrag an den Kanton und weitere Bearbeitung: ca. CHF
1’000 (zusammen mit den anderen Antrdgen an den
Kanton).

Die Kosten sollten vom Kanton Ubernommen werden.

Kostenschdtzung

Leicht umsetzbare und kostenglnstige Massnahme.
Antrag an den Kanton stellen.

Stellungnahme des Die Erstellung eines Fussgangerstreifens ist unmaoglich,
Gemeinderats jedoch sollten «Fuessli-Markierungen» moglich sein. Eine
rasche Umsetzung durch Kanton ist denkbar. Mit der
«FUessli-Markierung» haben die Fussgdngerinnen und
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Fussganger nicht Vortritt, wissen aber, wo sie warten
mussen.

Die Gemeinde muss sicherstellen, dass keine Fahrzeuge
die Sicht oder den Durchgang auf dem Trottoir behindern
(Mit der Eigentimerschaft der Liegenschaft Schenk,
Waltwil 16, die Angelegenheit betreffend der Parkierung
der Autos klaren).
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Beschreibung

67_/93|<m/0h V85/Vmax
VU 37.3.9@ 68/101km/h

! Legende

=== Schuler zu Fuss und mit
dem Velo

(SchweizMobil)

i === Bestehende Velolandroute

— Schulweg: Die meisten Schiler:innen gehen zu Fuss oder mit dem Velo Uber diese Kreu-
zung. Angesichts der Menge an Fahrzeugen und der hohen Geschwindigkeiten ist trotz des
Fussgangertberwegs ein starkes Unsicherheitsgeftihl vorhanden.

— DTV: zwischen 5001 und 8'000 (7'736 in 2017 fur Strassenverkehrszahlung Ziegelei 9¢ in
Rapperswil, siehe Abbildung 4), Anzahl Motorfahrzeuge pro Stunde (6-22Uhr): 447, maxi-
mal Wert um18 Uhr: 849 Motorfahrzeuge) (Quelle: Kartenanwendung Geoportal des Kan-
tons Bern, https://files.be.ch/bve/tba//Internet Verkehrsdaten/3255-3174-2021.pdf).

— Ausnahmetransportroute Typ |

— Tempo 60, aber die Fahrzeuge fahren hier schneller mit vielen Geschwindigkeitstiberschrei-
tungen zu jeder Tageszeit (siehe Anhang 4.2.1.4, S.69).

— V85 =68 km/h, Vmax = 101 km/h, V Uberschreitung bei 60 = 40,9%.

- Ubergang mit Fussgangerstreifen.

—  SchweizMobil Velolandroute

— Kantonaler Sachplan Veloverkehr: ,Weitere Kantonsstrasse mit Veloverkehr”.

—  Private Parzellen am Rand der Strasse

— Viele Fahrzeuge lassen den Fussgdnger:innen beim Fussgangerstreifen nicht den Vortritt
(halten nicht an, um die Uberquerung zu gewahrleisten).

Ideen fir Massnahmen

- Geschiitzter Mittelbereich, um Velofahrenden das Uberqueren der Strasse in zwei Schrit-
ten zu ermoglichen und um den Spurwechsel fur Personen auf der SchweizMobil-Route zu
erleichtern.
Anwendung geschitzter Mittelbereich: bei Linksabbiege- und/oder Querungsbedarf.
Die Standardbreite betragt 2.50 m (Mindestbreite in Ausnahmefallen 2.0 m). Ware hier
maoglich, indem man die Strasse ein wenig verbreitert. Die Ldnge der Verflechtungsstrecke
betragt nach Moglichkeit = 20 m. In diesem Fall eher auf 17m auslegen, um zu vermeiden,
dass die Strasse zu sehr verbreitert werden muss und da der geschitzte Mittelbereich vor
allem der West-Ost-Uberquerung dient. Der Mittelbereich soll beidseitig durch ein bauliches
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Element abgegrenzt werden. Bei kurzem Mittelbereich und entsprechend kurzer Verflech-
tungsstrecke kann anstelle einer Insel die Anordnung eines Inselpfostens gepruft werden
(Quelle: Veloverkehr in Kreuzungen - Handbuch, S. 42-43).

— Verbreiterung der Fussganger-Insel (als Massnahme zur Geschwindigkeitsreduzierung)
[FUr Landerwerb muss die Verhaltnismassigkeit gegeben sein.]

— Massnahmen ergreifen, um den Verkehr auf diesem Abschnitt vor dem geschiitzten Mittel-
bereich zu verlangsamen: e Schild « Achtung Kinder »

e Bodenmarkierung « Achtung Kinder»
e Ev. Geschwindigkeitsanzeige

— Den bestehenden Fussweg 6stlich der Strasse von 1 auf 2 m Breite (oder mind. 1.5 m)
verbreitern und mit dem Zusatz «Velo gestattet» signalisieren (Signal 2.61), damit der
Weg fir Velos nicht obligatorisch wird. Die Velolandroute kann Uber diesen Weg geflhrt
werden. Idealerweise eine Schneeraumung im Winter vorsehen.

— Geschwindigkeitsanzeige oder ein fixer Radar. Gemass dem OIK Ill sind Geschwindig-
keitsanzeigen an Kantonsstrassen nur temporar zugelassen. Da es sich jedoch um den
Hauptschulweg handelt, kbnnte es sich lohnen, die Installation eines festen Radars erneut
zu prufen, wenn die anderen Massnahmen erfolglos durchgefihrt wurden.

Legende

=== Schuler mit dem Velo

=== \/orgeschlagene Veloland-
route (SchweizMobil)

Geschutzter Mittelbereich
fur Velos

Verbreiterung der Strasse
und des Fussweges

%5
[ %28
|

L b Y, G LA Lo

Geoportal-Karte des Kantons Bern ‘o]
s S M = Kantenbem
‘ % Cunten da Barna

Quelle: Veloverkehr in Kreuzungen, S.43

Groportal

— Abklérung beim Oberingenieurkreis Ill, Gemeinsame Lésungsfin-
dung.

Nachste Schritte — Vorstudie mit Kostenschatzung.

— Gesprache mit Grundeigentlimer.

— Umsetzungs- und Finanzplanung.

Umsetzungshorizont | 2028-2032

Verbundene

Handlungsfelder H2, H3, H4
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Kostenschdtzung

Antrag an den Kanton und Vorstudie: ca. CHF 5'000-
10'000, je nach Bearbeitungstiefe.

Umsetzung ohne Landerwerb (GeschUtzter Mittelbereich,
Verbreiterung der Fussganger-Insel, bestehenden
Fussweg verbreitern): ca. CHF 50'000.

Die Kosten sollten vom Kanton Ubernommen werden.

Stellungnahme des
Gemeinderats

Prioritdre Massnahme fir die Gemeinde, die vom Kanton

schnell durchgefihrt werden soll. Antrag bei Kanton

einreichen.

Diese Kreuzung ist die gefahrlichste Stelle. Hier misste

die Umsetzung von Massnahmen zwingend weiterverfolgt

werden. Der Kanton hat die vorgeschlagenen

Massnahmen nicht abgelehnt.

- Die Veloroute ist via des bestehenden Fussweges zu
leiten.

- Der bestehende Fussweg ist zu verbreitern.

- Signal «Achtung Kinder» aufstellen

- Geschutzter Mittelbereich fiir Velos priifen und umsetzen
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Beschreibung

81/109km/h
VU 16.9%

Legende
=== Schulweg mit dem Velo zur Ober-
stufe Rapperswil

=== \/elolandroute (SchweizMobil)

— Schuler:innen missen auf dem Weg zur Oberstufe in Rapperswil mit dem Velo die Strasse
Uberqueren. Angesichts der sehr hohen Geschwindigkeiten ist die Uberquerung mit dem
Fahrrad sehr anspruchsvoll.

— DTV < 3000 (Quelle: Kartenanwendung Geoportal des Kantons Bern).

—  Tempo 80, V85 = 81 km/h, Vmax = 109 km/h, V Uberschreitung bei 80 = 16.9% (siehe An-
hang 4.2.1.3, 5.69).

— SchweizMobil Velolandroute: Velofahrende mussen diese Strasse Uberqueren und dann bis
zum Ortseingang von Wengi entlangfahren.

— Kantonaler Sachplan Veloverkehr: "Basisnetz auf Kantonsstrasse".

—  Privatparzellen angrenzend.

- Auf dieser Kreuzung haben sich mehrere Unfalle mit motorisierten Fahrzeugen ereignet.

— Fahrzeuge, die von Norden kommen, missen nach Osten ausweichen, um eine gute Sicht zu
haben, was das Einbiegen von Fahrzeugen in die Strasse Scheunenberg manchmal kritisch
macht. Auch die Einfahrt in den Feldweg Hochi kann schwierig sein, wenn ein Fahrzeug zur
gleichen Zeit ausfahrt, wodurch das Fahrzeug auf der Kantonsstrasse blockiert wird.

Ideen fiir Massnahmen

— Reduktion der zuldassigen Maximalgeschwindigkeit bei Neuhaus auf 60 km/h. Verschafft
Koharenz bei den Beschrankungen und erméglicht eine sicherere Uberquerung fir alle, ins-
besondere fur Velo und Schiler. Nur moglich, wenn keine anderen Massnahmen wirken.

- Geschiitzter Mittelbereich, um Velos die Uberquerung in zwei Schritten zu erméglichen

und den Fahrbahnwechsel fur die SchweizMobil-Route zu erleichtern; erleichtert sowohl die

Querung als auch das Linksabbiegemandover.

Die Standardbreite betragt 2.50 m (Mindestbreite in Ausnahmefallen 2.0 m). Ware hier még-

lich, indem man die Strasse ein wenig verbreitert. Die Lange der Verflechtungsstrecke betragt

nach Mdglichkeit = 20 m. Hier wiirde sich eher 17m ergeben, um zu vermeiden, dass die

Strasse zu sehr verbreitert werden muss und da der geschitzte Mittelbereich vor allem der
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Nord-Sud-Durchquerung dient. Der Mittelbereich kénnte beidseitig durch ein bauliches Ele-
ment abgegrenzt werden. Bei kurzem Mittelbereich und entsprechend kurzer Verflechtungs-
strecke kann anstelle einer Insel die Anordnung eines Inselpfostens gepruft werden. (Quelle:
Veloverkehr in Kreuzungen — Handbuch, S. 42-43)

Gemass Kanton: zweistufiges Queren existiert in Worben, wird aber nicht genutzt. Grosse In-
vestition, a priori keine Prioritat fir den Kanton fur eine Strasse < 3'000 DTV.

— Verbesserung der Sichtweiten und Verkehrsbeziehungen: Bepflanzung Gberprifen und
Sichtbarkeit verbessern [Stundensteine sind a priori nicht verschiebbar], die Geometrie der
Kreuzung Uberpriifen und einige Anderungen an den Gemeindestrassen vornehmen (Verbrei-
terung/Verengung, Markierungen).

— Temporar Geschwindigkeitsanzeige

- Die SchweizMobil Velolandroute kénnte (iber die Wymattstrasse gefiihrt werden. Die Uber-
guerung der Kantonsstrasse bliebe kritisch, aber die Velofahrenden missten nicht mehr ent-
lang der Strasse mit Tempo 80 km/h fahren.

Einseitig geschiitzter Mittelbereich

Abb. 407

Linksabbiegen nur fiir Veloverkehr

Abb. 408
Breite > 2.50 m (mind. 1.80 m)

Quelle: Veloverkehr in Kreuzungen, S.43

Mogliche Standorte fir den geschiitzten Mittelbereich: in der Mitte der Strasse (ermdglicht eine
Geschwindigkeitsbegrenzung fur den Verkehr in beide Richtungen, erfordert aber eine Verbreite-
rung der Strasse im Norden und Stden) oder im Stden der Strasse (begrenzt die Geschwindigkeit
nur flr Fahrzeuge, die in Wengi ankommen, ermdéglicht aber eine Verbreiterung der Strasse nur
im Suden).
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Nachste Schritte

— Abklérung beim Oberingenieurkreis lll, Gemeinsame Losungsfin-
dung.

— Abklarung bei der Kantonspolizei (Radar)

— Vorstudie mit Kostenschatzung.

— Gesprache mit Grundeigentdmern.

— Umsetzungs- und Finanzplanung.

Umsetzungshorizont

2028-2032

Verbundene
Handlungsfelder

H2, H3, H4

Kostenschdtzung

Vorstudie zur Optimierung der Kreuzung und Kontaktauf-
nahme mit SchweizMobil zur Anderung der Veloroute: ca.
CHF 5'000.

Umsetzung: fur die Vergrésserung der Kreuzung und Mar-
kierung: ca. CHF 20°000. Ein Teil kdnnte von der Ge-
meinde und ein Teil vom Kanton Gbernommen werden. Die
Situation ist mit dem Kanton zu prifen.

Stellungnahme des
Gemeinderats

Prioritdre Massnahme, in Abstimmung mit dem Kan-

ton durchzufiihren.

Diese Massnahmen sind schwierig umzusetzen. Fir den

Kanton ist dies kein direkter Schulweg. Die Schaffung ei-

nes geschitzten Mittelbereichs fur Fahrrader in der Mitte

wird jedoch nicht durch den Kanon realisiert werden, zu-
mindest nicht zeitnah. Es ist aber notwendig, die Sicher-
heit auf dieser Strecke zu verbessern. Die Sichtverhaltnisse
sind schlecht und die Sichtweite sollte verbessert werden.

Die Gemeinde wird einige Massnahmen ergreifen, um die

Sicht zu verbessern und die Geschwindigkeit der Fahr-

zeuge, die auf diese Kreuzung abbiegen, zu senken sowie

die Einfahrt in den Feldweg Héchi zu erméglichen, ohne
den Verkehr auf der Kantonsstrasse zu blockieren.

- Die Veloroute ist analog des Schulwegs via Wymatt zu
fuhren, oder eventuel via Neuhaus (siehe Massnahme 8,
grine Markierung), zu prufen.

- Die EinmUndung bei der Gemeindestrasse ist zu opti-
mieren.

- Die Gemeindestrasse Richtung Frauchwil sollte im Be-
reich der Kreuzung verbreitert werden, damit zwei Au-
tos kreuzen kdénnen.

- Die Sichtverhédltnisse mlssen verbessert werden.

- Die vorhandenen Locher sind zu flicken.
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Massnahme 6: Temporeduktion Neuhaus

Beschreibung

/&;\\‘.
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Legende

=== Schuler mit dem Velo
W \/elolandroute (SchweizMobil)

Wanderwen des \Wanderwennetzes

— Gemeindestrasse Scheunenberg (zwischen der Kreuzung mit der Bernstrasse (Kantons-
strasse) und dem Eingang zum Weiler Scheunenberg).

—  Kein Trottoir oder Radstreifen.

— Taglicher Verkehr: ca. 3'000 (ca. 1’500 Fahrzeuge pro 24h in jede Richtung) (Quelle: Ge-
schwindigkeitmessung der Gemeinde Wengi 24.06.-02.07.2024 und 14.06-21.06.2024)

— Tempo 60 im Stden und 80 im Norden der Strasse
V85 = 72 km/h, Vmax = 104 km/h, V Uberschreitung bei 60 = 52.3% (siehe Anhang
4.2.1.1,S8.71).

—  SchweizMobil Velolandroute befahrt diese Strasse auf ihrer ganzen Lange.

—  Schulweg (mit dem Velo von Scheunenberg zur Schule in Wengi sowie zur Oberstufe in
Rapperswil).

— Ein kleines Teilstlick ist Wanderweg des Wanderwegnetzes (Wanderer mussen auf der Fahr-
bahn oder im Feld neben der Fahrbahn gehen).

— Um die Bushaltestelle ,Vorimholz, Hof Aeschwald” vom Scheunenberg aus zu erreichen,
muss der stdliche Teil dieser Strasse begangen werden.

— Schmale Strasse (ca. 5.1m). Gemass Norm wrde das Kreuzen von zwei Autos eine mini-
male Breite von 5.7m und eine lichte Breite von 6.1m bei 80km/h erfordern. 60 km/h ware
flr die Strassenbreite besser geeignet (Kreuzung Auto: Mindestbreite 5.1m und lichte Breite
5.5m).

— Die Strasse ist nicht breit genug, um getrennte Fahrspuren ftr Autos und Fahrrader zu er-
maoglichen.

— Inden letzten 11 Jahren ereigneten sich hier drei Fahrradunfélle (davon zwei Schleuderun-
falle und einer beim Einfahren in die Fahrbahn).

Massnahmen

— Tempo 60 auf der gesamten Strecke. Diese Massnahme ist fir den OIK lll in Ordnung und
kdnnte durchgefuhrt werden.

— Radstreifen (zumindest an Steigungen, als Steighilfe), Typ Kernfahrbahn (siehe unten Bei-
spiel Grossaffoltern). Fur den OIK Il ist die Strasse fur beidseitige Radstreifen zu schmal
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(Siehe auch die Arbeitshilfe Kernfahrbahn des Kantons (PDF)). Eine Ausnahme kénnte auf-
grund anderer Beispiele beantragt werden (z. B. Ammerzwilstrasse in Grossaffoltern: eben-
falls schmale Strasse, aber Tempo 50 km/h und nicht 60 km/h). Radstreifen als Steighilfe zu
markieren ware aber fur den OIK Ill eine mégliche Variante.

— Anlage eines schmalen Fussweges entlang der Strasse (siehe Bild unten Beispiel Gross-
affoltern), insbesondere auf dem stidlichen Teil der Strasse. Diese Massnahme ist fur den OIK
llin Ordnung und kénnte durchgefihrt werden.

Andere Variante:

— Begrenztes Durchfahrtsrecht («Zubringerdienst gestattet»), um den Durchgangsverkehr
einzuschranken. Ware maglich, weil diese Strasse nicht verkehrsorientiert ist: die Fahr-
zeuge (ausser den Bewohnern von Scheunenberg) missen diese Strasse nicht benutzen, um
ihre verschiedenen Ziele zu erreichen, da die benachbarten Kantonsstrassen (Nr. 252; 251
und 1310) fur diesen Verkehr verfligbar und ausgebaut sind.

Die Massnahme ist jedoch schwer kontrollierbar und politisch eher schwierig umzusetzen.
Diese Variante konnte tatsachlich auch Einwohner von Wengi benachteiligen, da sie diese
LAbklrzung” nicht mehr nehmen kénnen, die insbesondere die Umgehung des Bahniiber-
gangs von Suberg ermoglicht. Flr die Bewohner von Scheunenberg wiirde dies jedoch zu
einem erheblichen Gewinn an Lebensqualitat fuhren (Verringerung des Durchgangsver-
kehrs).

Beispiel in Grossaffoltern (Ammerwilstass), mit Radstreifen und Bankett, auch als
schmaler Fussweg genutzt (beleuchtet) (Bild: bfm).

— Vorstudie mit Kostenschatzung.
Néachste Schritte — Gesprache mit Grundeigentimern.
— Umsetzungs- und Finanzplanung.

Umsetzungshorizont | 2025-2026

Verbundene

Handlungsfelder H1, H2, H3, H4

Vorstudie: ca. CHF 3'000.
Umsetzung: Radstreifen als Steighilfe und schmaler

Kostenschdtzung Fussweg entlang des Wanderwegs des Wanderwegnetzes
ab Flue (gelber Pfeil auf der Karte, ca. 115m): ca. CHF
25'000.-

Massnahmen miissen umgesetzt werden.

Ein beschrankter Zugang fir den Zubringerdienst ist zu
extrem. FUr die Bewohner :innen von Scheunenberg ware
dies ideal, aber die Bewohner:innen von Wengi benutzen
diese Strasse ziemlich oft (um nach Biel, Lyss,... zu
gelangen), obwohl die Kantonsstrasse fur diese Fahrten
pradestiniert ist.

Die Beschrankung auf 60 km/h kénnte auf diesem
langen, gut einsehbaren Abschnitt schwierig einzuhalten

Stellungnahme des
Gemeinderats
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sein. Es macht aber Sinn, damit die Velofahrenden
(Velotourist:innen und Schiler:innen) sicherer sind und
sich sicherer fuhlen, dies umso mehr, da es keine
Alternativroute gibt, die ins Zentrum von Wengi oder
nach Rapperswil fihrt. Dasselbe gilt fir Wanderer, die
diese Strasse entlanglaufen und Uberqueren mussen.
Wenn die Beschrdankung in Scheunenberg auf 30 km/h
geandert wird, macht es zudem wenig Sinn, unmittelbar
davor eine Beschrankung auf 80 km/h zu haben sowie
viele Anderungen der Geschwindigkeitsbegrenzung auf
einem Abschnitt (60/80/50/30) zu haben. Die Mehrheit
des GR pladiert daher fir diese Alternative (Tempo 60
von Neuhaus bis Scheunenberg). Die Versetzung des
Geschwindigkeitssignals «50» vor dem Wanderweg, ware
zu priufen, je nachdem, ob die
Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h in
Scheunenberg umgesetzt wird (siehe nachste
Massnahme).
Ein Radstreifen als Steighilfe ware auch winschenswert
fur die Sicherheit und das Sicherheitsgefthl der
Velofahrenden. Diese Massnahme ist nicht allzu
kostspielig und kann in jedem Fall zundchst getestet
werden.
DarUber hinaus sollte auch ein schmaler Fussweg bei der
Strasse entlang des Wanderwegs geschaffen werden, um
diese Route sicherer zu machen.
Der GR schlagt daher vor, einen schmalen Fussweg
entlang der Strasse beim Wanderweg einzurichten und
die Beschrankung auf 60 km/h sowie den Radrstreifen als
Steighilfe umzusetzen, den Zugang zu dieser Strasse aber
nicht auf Zubrigner zu beschranken.
Die folgenden Massnahmen mussen also geprift und
umsetzen werden:
- Tempo 60 von Neuhaus bis Scheunenberg
- Erstellung eines Kiesfussweges entlang der Strasse
(Wanderweg) Neuhaus
- Radmarkierungen, damit sich die Leute sicherer
fihlen.
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Beschreibung

1\53(79 km/h‘ s

— Gemeindestrasse im Weiler Scheunenberg mit Wohnhausern auf ihrer gesamten Lange.

— Auf dem gréssten Teil des Abschnitts ist kein Trottoir und kein Radstreifen angeboten.

— Taglicher Verkehr: ca. 2'000 (ca. 1'000 Fahrzeuge pro 24h in jede Richtung) (Quelle: Geschwindig-
keitmessung der Gemeinde Wengi 03.05.-10.05.2024 und 13.05.-20.05.2024)

— Tempo 50, a.

V85 = 53 km/h, Vmax = 79 km/h, V Uberschreitung bei 50 = 31.5% (sieche Anhang 4.2.1.1, S.71).

—  SchweizMobil Velolandroute befdhrt diese Strasse auf ihrer ganzen Lange.

— Schulweg : Schler, die den Schulbus an der Haltestelle Scheunenberg nehmen, gehen zu Fuss ent-
lang und Uber diese Strasse, ebenso wie die Schilern, die mit dem Velo zur Schule in Wengi und
zur Oberstufe in Rapperswil fahren.

—  Fahrbahnbreite ca. 5,5 m (stellenweise zwischen 5,2 m und 6,3 m).

— Verschiedene vom Kanton bewilligte Massnahmen wurden bereits umgesetzt: Verschiebung der
Geschwindigkeitstafel «50» vor der Kurve, Aufmalen von Rechtsvortritt (Tulpen) an verschiedenen
Kreuzungen, sowie kein Vortritt und Stop. Die Langsstreifen flr Fussgdnger:innen, analog Diess-
bach, wurde vom Kanton abgelehnt. Verkehrsberuhigungen mit Verkehrsinseln und anderen Mass-
nahmen wurde geprift, jedoch abgelehnt: nicht optimal wegen der Landwirtschaft, da die Strasse
zu schmal.

—  Erfahrungsberichte: Starke Unsicherheitsgefiihle, es kommt immer wieder zu Beinahe-Unfallen (E-
Mail an die Gemeinde, z.B. E-Mail vom 2. Juli 2022, + Antrag an der Gemeinde von mehreren Ein-
wohnern, siehe Anhang 4.1, S. 68).

Massnahmen

— Tempo-30-Zone durch das ganze Dorf Scheunenberg. Ware mdglich, weil diese Strasse nicht ver-
kehrsorientiert ist (siehe Massnahme 6). Tragt zur Erhdhung der Sicherheit fir den Langsamver-
kehr bei. Reduktion der Trennwirkung der Strasse. Bessere Querungsmoglichkeiten fur Fussgan-
ger:innen. Ermoglicht die Markierung von Langsstreifen fr Fussganger:innen (nicht moglich bei 50
km/h: Gemass VSS-Normen erfordert das Kreuzen von 2 Autos bei 50 km/h eine Mindestbreite von
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5.1m und eine lichte Breite von 5.5m bei 50 km/h, was hier auf dem grossten Teil der Strecke kei-
nen Platz fir einen Langsstreifen fir Fussganger:innen lassen wurde).

Zu beachten ist, dass fur den OIK Il T30 eine gute Lésung ware. Eine Begrenzung auf 40 km/h wird
als Scheinlésung oder Gewissensberuhigung angesehen und nicht als wirksame Massnahme.

— Markierung eines Langsstreifes fiir Fussganger:innen (sieche Bild Grossaffoltern unten), westsei-
tig. Muss mind. 1.5 m betragen und durch Pfosten abgegrenzt sein, ist mit einer taktil-visuellen
Leitlinie (gemass SN 640 852 [8]) zu erganzen, sofern dies fur die Orientierung erforderlich ist.
Mindestbreite bei 30km/h PW-PW-Fussganger:in= 5.5m und lichte Breite = 5.8m. Dies wirde also
auf dem Grossteil des Strassenabschnitts gerade so passen und lasst zwischen Tm und mehr fur
Fussganger:innen zu. In zu engen Abschnitten kann die Strasse verengt werden (siehe nachster
Punkt). Kreuzungsbreite PW innerorts 4.5m.

— Schaffung von mehreren Einengungen und Markierungen als Querungshilfe und zur Verlangsa-

mung.
Begegnungsfille Empfohlene Breite der Einengung E
(maximal Tempo 30)
Kreuzen von zwei Personenwagen im Be- 3.5 bis 3.8 m
reich der Einengung nicht méglich; kreuzen
PW / Velo ist ab 3.5 m méglich, mit 4.5 m de-:.ﬂl:n
punktuel
komfortabel 35 m maglch)
Kreuzen von zwei Personenwagen mit redu- 4.0 bis4.5m

zierter Geschwindigkeit (< 30 km/h) méglich
Stellenweise Verschmélerung des

Normalquerschnitts auf Begeg-
Abb. 39 Empfohlene Breiten der Einengungen bei maximal Tempo 30 nungsfall PW - PW

Quelle : Schwachstellenanalyse und Massnahmenplanung Fussverkehr, Fussverkehr Schweiz, Bundesamt fur
Strassen, Mai 2019, S. 70 und Begegnungsfalle und Fahrbahnbreiten, Faktenblatt 02/2017, Fussverkehr Schweiz,
Zurich, Februar 2017, S. 13

— Einrichtung Schilder Achtung Kinder (Schild 1.23) und ev. Markierung.

— Langfristig kénnte ein Trottoir von idealerweise 2 m (mind. 1,5 m) geschaffen werden. Baumass-
nahmen kostenintensiver und erfordert an manchen Stellen Eingriffe in Privateigentum.

Andere Variante:

— Begrenztes Durchfahrtsrecht mit nur Zubringerverkehr («Zubringerdienst gestattet»), um den
Durchgangsverkehr einzuschranken. Ware mdglich, da diese Strasse nicht verkehrsorientiert ist, da-
fur schwer kontrollierbar und politisch schwierig umzusetzen (siehe Massnahme 6).

— Vmax. 40 km/h: Erhoht aber die Verkehrssicherheit nicht wesentlich (vgl. oben) und erlaubt keine
Verengung der Strassenbreite, um einen Langsstreifen fur Fussganger:innen zu markieren. OIK |Il
empfiehlt auch Verzicht.

—  Tempo 30 statt Tempo-30-Zone auf der Hauptsrasse in Scheunenberg: Die Einfiihrung von Tempo
30 anstelle einer Tempo-30-Zone wiirde keine Vorteile bringen, da es mdéglich ist, eine Tempo-30-
Zone einzufiihren, ohne dass Hindernisse auf der StraBe errichtet werden missen (nur Beschilde-
rung und Markierung). Da einige angrenzende StraBBen ebenfalls auf 30 km/h begrenzt sind und die
HauptstraBe durch das Dorf keine Vorfahrt hat (Rechtsvorrang an Kreuzungen in Scheunenberg),
wurde die Einfihrung einer 30er-Zone im gesamten Weiler den Bedurfnissen der Verkehrspassivie-
rung in Scheunenberg gerecht werden. Es muss lediglich nach der Einrichtung der Zone 30 sicher-
gestellt werden, dass diese MaBnahme nur mithilfe von Beschilderung und Markierung wirksam
wird.
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Die halbrunde Pflasterung weist auf einen
einmiindenden Fussweg und die

Beidseitige Einengung erhdht die
Querungssituation hin. Sichtweiten und sichert die Querung.

Route de desserte avec mesures simples, Otelfingen ZH Sk

Beispiel eines Langsstreifens fur Quelle :  Schwachstellenanalyse _und Massnahmenplanung

Fussganger:innen in Fussverkehr, Fussverkehr Schweiz, ASTRA, Mai 2019, S. 70.
Grossaffoltern. Letztes Bild: ©Renens, Rue de |'Avenir.

LTI

Beispiel eines Langsstreifens fir Fussganger:innen in Mont-la-Ville (VD) (9 La Coudre - Google Maps)

= >
.

.

— Zustimmung des Kantons zur Signalisation.
Nachste Schritte — Vorstudie mit Kostenschatzung.
— Umsetzungs- und Finanzplanung.

Umsetzungshorizont | 2025-2027

Verbundene

Handlungsfelder H1, H2, H3, H4

Detailstudie: ca. CHF 10'000.

Umsetzung (Tempo-30-Zone, Langsstreifen far
Fussganger:innen, Schilder Achtung Kinder): ca CHF 10'000-
Kostenschdtzung 20'000.

Kann sich erheblich erhéhen, wenn die Massnahmen nicht nur
aus Verkehrsschildern und Markierungen bestehen, sondern
auch Bauarbeiten beinhalten.

Massnahmen miissen umgesetzt werden.

Stellungnahme des Ein begrenztes Durchfahrtsrecht nur mit Zubringerverkehr ist
Gemeinderats nicht erwinscht und wird als zu extrem erachtet (siehe Stellung-
nahme des GR fir die Massnahme 6).
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Hingegen macht die Beschrankung auf 30km/h fir diese Orts-
durchfahrt ohne Trottoir mit Kinderwegen, insbesondere zum
Schulbus, Sinn. Es handelt sich um eine kostenglnstigere Mass-
nahme, als Trottoirs zu bauen, um die Wege fir Kinder zu si-
chern. Und es macht umso mehr Sinn, wenn die anderen Ge-
meindestrassen in Tempo-30-Zonen umgewandelt werden (siehe
Massnahme 9-12), so dass alle Bewohner:innen von den redu-
zierten Geschwindigkeiten profitieren konnen (mehr Sicherheit,
weniger Larm,...).
Der GR mochte jedoch keine Hindernisse wie Pfosten oder Ein-
engungen, die die Strasse verkleinern und landwirtschaftliche
Fahrzeuge behindern wirden. Die Umsetzung der Tempo-30-
Zone sollte sich daher auf die Signalisation und Markierung be-
schranken, sofern die Sicherheit gewahrleistet ist.
Zudem sollte ein Langsstreifen fir Fussganger:innen markiert
und das Schild ,Achtung Kinder (Schild 1.23) angebracht
werden.
- DieTempo-30-Zone ist mit einem Minimum an Pfosten,
infolge der landwirtschaftlichen Fahrzeuge, zu prifen.
- Markierung eines Langsstreifes fur Fussganger:innen
- Einrichtung Schilder Achtung Kinder

Version vom 11.06.2025

43 | 81




Massnahmen fir eine zukunftsfahige Mobilitat | Verkehrskonzept Wengi

Beschreibung
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@ Kanton Bern, swisstopo - Fir Richtigkeit und Vollstandigkeit der Daten wird keine Haftung iibernommen.
— Die Scheunenbergstrasse und die Kantonsstrasse bieten keine sichere und attraktive Route,
um Scheunenberg und Wengi zu Fuss oder mit dem Velo zu verbinden (keine Trottoirs,
keine Radstreifen, hohe Geschwindigkeiten (siehe Massnahme 5 und 6)).
Unasphaltierte (oder nur teilweise asphaltierte) Wege durch Felder oder Gber Neuhaus
kdnnten interessante Alternativen bieten, obwohl sie den Weg um ca. 300 m verldngern
wirden.
Massnahmen
— Eine der beiden Routen von Scheunenberg auswahlen (Uber Neuhaus oder entlang des
Wanderwegs), Beleuchtung anbringen (idealerweise Solarbeleuchtung mit Personenerken-
nung), im Winter Schnee rdumen, evtl. den Belag verbessern, Beschilderung einrichten:
e V1: Via Neuhaus: Wirde es ermdglichen, den kirzlich erneuerten Weg zwischen Neu-
haus und Wengi zu benutzen und so auch Neuhaus mit Wengi zu verbinden. Wirde ein
kleines Trottoir von ca. 34m in Neuhaus nordlich der Scheunenbergstrasse erfordern.
¢ V2: Uber den Wanderweg: Erfordert kein Trottoir und ist ca. 20 m kurzer, fuhrt aber
nicht tber Neuhaus und die kirzlich erneuerte Strasse.
Fur den OIK Il ist diese Massnahme priifenswert, obwohl die Realisierung einer Beleuchtung
in der Landwirtschaftszone eher schwierig ist.

— Vorstudie mit Kostenschatzung.
Nachste Schritte — Gesprache mit Grundeigentiimern falls V1
— Umsetzungs- und Finanzplanung.
Umsetzungshorizont | 2025-2030

Verbundene
Handlungsfelder

H2, H3, H4
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Kostenschdtzung

Vorstudie mit Kostenschdtzung: ca. CHF 5'000.
Umsetzung (Projektierung und Neubau eines 4.0 m
breiten Rad- und Fussweges chaussiert inkl. Koffer,
Entwasserung Uber Schulter, neue Beleuchtung): ca. CHF
1'000'000.

Stellungnahme des
Gemeinderats

Diese Massnahme hat keine Prioritat.

Interessante Massnahme vor allem fir Schuler:innen, die

von Scheunenberg aus zu Fuss oder mit dem Velo zur

Schule gehen. Dies k&nnte auch zu einer interessanten

Alternative fur die Veloroute SchweizMobil werden.

Jedoch:

- Es handelt sich um wenige Schuler:innen (ein Schulbus
steht zur Verfidgung) und es 16st nicht das Problem der
Schiler:innen, die nach Rapperswil fahren mussen.

- Es wird nicht méglich sein in der Landwirtschaftszone,
die ein Naturschutzgebiet ist, eine Beleuchtung
anzubringen (auch keine Anwesenheitssensoren).

- Die vorhandenen Wege sind bereits wahrend eines
Grossteils des Jahres begehbar.

- Die Bevodlkerung nutzt vor allem die teilweise
asphaltierte Hubelistrasse.

- Der GR ist der Meinung, vorerst auf diese Massnahme
zu verzichten.
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Beschreibung
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—  Kreuzung Moosgasse (zum Haus Nr. 12). Gemeindestrasse.

— Sehr schlechte Sichtverhaltnisse an der Kreuzung von Ost nach West.

—  Schulweg (mit dem Velo und zu Fuss).

— Wanderweg des \Wanderwegnetzes.

— Durch das geplante neue Mehrfamilienhaus an der Hauptstrasse, welches neu via Moos-
gasse erschlossen wird, werden die Ein- und Ausfahrten an dieser Kreuzung zunehmen.

— Taglicher Verkehr: ca. 70 (ca. 35 Fahrzeuge pro 24h in jede Richtung) (Quelle: Geschwindig-
keitsmessung der Gemeinde Wengi 02.11.- 05.11.2024 und 05.11.-12.11.2024)

— Tempo 50, aber die Fahrzeuge fahren dort langsamer (siehe Anhang 4.2.1.1, S.71). Einige
Fahrzeuge fahren jedoch schneller als 40 km/h, was an dieser untbersichtlichen Kreuzung
gefahrlich ist.

— V85 =27 km/h, Vmax = 43 km/h, V Uberschreitung bei 50 = 0.0%.

— Fahrbahnbreite: ca. 6.7 m.

— Zeugenaussagen: Zu schnelles Fahren und gefahrliches Kurvenschneiden sowie unfalltrach-
tige Situationen werden von den Anwohnern immer wieder beobachtet.

Massnahmen

— Tempo-30-Zone fir alle Strassen in Wengi nérdlich der Kantonsstrasse. Erhéhung der Si-
cherheit fur LV und MIV. Die Einfiihrung der Tempo-30-Zone ermdglicht auch die Reduzie-
rung der Fahrbahnbreite (Mindestbreite = 4,4 m fur Begegnungsfalle PW-PW) und die Er-
richtung eines Hindernisses nordéstlich der Kreuzung (siehe Punkt unten).

— Errichtung eines Hindernisses (Typ Pfosten) norddstlich der Kreuzung. Dadurch werden
Fahrzeuge, die die Kurve schneiden, eingeschrankt und die Sichtverhaltnisse vor der Kreu-
zung verbessert (siehe Bild unten).

— Rechtsvortritt (Tulpen) aufmalen. Fordert die Fahrer auf, auf der rechten Seite der Strasse
zu bleiben und die Kurve nicht zu schneiden.

Andere Variante:

Eine Einbahnstrasse (mit Velogegenverkehr): Wirde MIVs aus dem Osten mit schlechter

Sicht vermeiden und erlauben die Breite der Fahrbahn ziemlich zu reduzieren. Diese Variante
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wurde in Betracht gezogen aber die Geschwindigkeitsreduzierung, die Markierung der Rechts-
vorfahrt und die Einengung der Kreuzung sollten das Problem angemessen I6sen. Kénnte einge-
richtet werden, wenn sich die erste Variante als unzureichend erweist.

£l

" <=

Beispiee in Saint-Blaise und Renens (Quelle: bikeable und Rue de I'Avenir)

— Vorstudie mit Kostenschatzung.

Nachste Schritte ,
— Umsetzungs- und Finanzplanung.

Umsetzungshorizont | 2023-2050

Verbundene

Handlungsfelder H2, H3, H4

Kostenschdtzung

Siehe , Umsetzung Massnahmen 9-12: Tempo-30-Zone in Ge-

Stellungnahme des | peindestrassen innerhalb Siedlungsgebiet” S. 53
Gemeinderats
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Beschreibung
78

—  Kreuzung Frauchwilstrasse (vor der Gemeindeverwaltung). Gemeindestrasse.

— Schuler:innen zu Fuss und mit dem Fahrrad nutzen diesen Weg.

—  Sichtbarkeitsprobleme: die Fahrzeuge fahren zu schnell und nah am Rand und Ubersehen
die von Norden kommenden Verkehrsteilnehmer.

— Die Treppe der Gemeindeverwaltung mindet direkt auf die Strasse.

—  Schulweg (mit dem Velo und zu Fuss).

— Wanderweg des Wanderwegnetzes.

- Taglicher Verkehr: ca. 140 (ca. 70 Fahrzeuge pro 24h in jede Richtung) (Quelle: Geschwin-
digkeitsmessung der Gemeinde Wengi 12.11.- 15.11.2024 und 15.11.- 21.11.2024)

— Tempo 40, aber die Fahrzeuge fahren dort langsamer (sieche Anhang 4.2.1.6, S. 76). Einige
Fahrzeuge fahren jedoch schneller als 40 km/h, was an dieser untbersichtlichen Kreuzung
gefahrlich ist.

V85 = 31 km/h, Vmax = 40 km/h, V Uberschreitung bei 50 = 0.0%.

— Fahrbahnbreite: ca. 6.7 m.

— Zeugenaussagen: Zu schnelles Fahren und gefahrliches Kurvenschneiden wurden von den
Anwohnern beobachtet.

Massnahmen (ahnlich wie Massnahme n°9)

— Tempo-30-Zone fir alle Strassen in Wengi stdlich der Kantonsstrasse (fir alle Gemein-
destrassen im dicht besiedelten Gebiet: sieche Massnahmen 9 bis 12). Erhéhung der Sicher-
heit fir LV und MIV. Die Mehrheit der Fahrzeuge féhrt ohnehin nicht schneller als 30 km/h
(siehe 4.2.1.6, S. 76). Die Einfuhrung der Tempo-30-Zone ermoglicht auch Reduzierung der
Fahrbahnbreite (Mindestbreite = 4,4 m flr Begegnungsfalle PW-PW) und die Errichtung ei-
nes Hindernisses westlich der Kreuzung (siehe Punkt unten).

— Errichtung eines Hindernisses (Typ Pfosten) Ostlich der Kreuzung. Ermoglicht eine bes-
sere Sichtbarkeit vor der Kreuzung.
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— Rechtsvortritt (Tulpen) aufmalen. Fordert die Fahrer auf, auf der rechten Seite der Strasse
zu bleiben und die Kurve nicht zu schneiden.

Sekundarmassnahme:

— Mit begrenztem Durchfahrtsrecht («Zubringerdienst gestattet»), um den Durchgangsver-
kehr einzuschranken. Evtl. spater, wenn das Problem mit die ersten Massnahmen nicht ge-
|6st wird.

— Vorstudie mit Kostenschatzung.

Nachste Schritte _
— Umsetzungs- und Finanzplanung.

Umsetzungshorizont | 2025-2027

Verbundene

Handlungsfelder H1, H2, H3, H4

Kostenschdtzung Siehe , Umsetzung Massnahmen 9-12: Tempo-30-Zone in Ge-

Stellungnahme des meindestrassen innerhalb Siedlungsgebiet” S. 53
Gemeinderats
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—  Frauchwilstrasse am Dorfeingang. Gemeindestrasse. Tempo 40.

—  Geschwindigkeits- und Sichtprobleme: Es werden immer wieder Fahrzeuge beobachtet, die
zu schnell fahren, obwohl der Ausgang der Kirche direkt auf die Strasse fuhrt und die Sicht
in der Kurve nicht sehr gut ist.

—  Es wird auch Durchgangsverkehr beobachtet (Autos, die dem Verkehr auf der Kantons-
strasse ausweichen).

- Wanderweg.

—  Schulweg (zu Fuss und mit dem Velo).

—  Breite der Fahrbahn ca. 4.4-5.0 m.

Massnahmen

— Tempo-30-Zone fir alle Gemeindestrassen im dicht besiedelten Gebiet in Wengi (siehe
Massnahmen 9-12). Erhdhung der Sicherheit fur LV und MIV.

—  Beginn der Tempo-30-Zone kurz vor den ersten an die Kirche angebauten Hausern (kurz vor
dem grossen Kastanienbaum). Geschwindigkeitsdampfung beim Zoneneingang durch Ein-
gangstor und geschwungene Linienfiihrung. Mdéglichkeit einer Fahrbahnverengung auf
max. 3,5m bei der Einfahrt in die Zone mit Errichtung des Eingangstores (siehe Beispielfotos
unten).

— Tempo 40 (Schild 140m vor Beginn der Tempo-30-Zone) stehen lassen.

Sekunddrmassnahme:

—  Mit begrenztem Durchfahrtsrecht («Zubringerdienst gestattet»), um den Durchgangsver-
kehr einzuschranken. Evtl. spater, wenn das Problem mit die ersten Massnahmen nicht ge-
[6st wird.

Gransn Zone Mont Pelerin, Zone 30 (©Rue de I'Avenir). Renens, Zone 30
(©Rue de I'Avenir). (©Rue de I'Avenir).
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Pforte Eingangstor mit geschwungener Li
el enfiihrung in Zofingen (©Stadt Zofin-
gen).

!

Tempo 40

[ bieib '
‘y @ Markierung am Eingang einer 30er-

Zone (©Gemeinde Ennetbaden).

— Vorstudie mit Kostenschatzung.

Nachste Schritte _
— Umsetzungs- und Finanzplanung.

Umsetzungshorizont | 2025-2027

Verbundene

Handlungsfelder H1, H2, H3, H4

Kostenschdtzung Siehe , Umsetzung Massnahmen 9-12: Tempo-30-Zone in Ge-

Stellungnahme des meindestrassen innerhalb Siedlungsgebiet” S. 53
Gemeinderats
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Massnahme 12: Tempo-30-Zone Bernstrasse

Beg;hreibung

— Bernstrasse am Dorfeingang. Gemeindestrasse.

— Tempo 40 mit Tafel « Freiwillig 30 » (laut Einwohnern ohne Wirkung).

— Durchgangsverkehr (Autos weichen dem Verkehr auf der Kantonsstrasse aus). Zu schnelles
Fahren wird von Anwohnern immer wieder beobachtet, ebenso unfalltréachtige Situationen
(E-Mail an Gemeinde).

—  Schulweg (zu Fuss und mit dem Velo)

—  Wanderweg und SchweizMobil Veloroute.

— Breite der Fahrbahn ca. 4.4 m.

Massnahmen

Gleiche Massnahme wie Massnahme n°11 (siehe Bilder Massnahme n°11):

— Tempo-30-Zone fir alle Gemeindestrassen im dicht besiedelten Gebiet in Wengi (siehe
Massnahmen 9-12).

Sekunddrmassnahme:

— Mit begrenztem Durchfahrtsrecht («Zubringerdienst gestattet»), um den Durchgangsver-
kehr einzuschranken. Evtl. spater, wenn das Problem mit der ersten Massnahme nicht gel®st
wird.

— Vorstudie mit Kostenschatzung.

Nachste Schritte .
— Umsetzungs- und Finanzplanung.

Umsetzungshorizont | 2025-2027

Verbundene

Handlungsfelder H1, H2, H3, H4

Kostenschatzung Siehe ,Umsetzung Massnahmen 9-12: Tempo-30-Zone in

Stellungnahme des | Gemeindestrassen innerhalb Siedlungsgebiet” S. 53
Gemeinderats
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Umsetzung Massnahme 9-12: Tempo-30-Zone in Gemeindestrassen
innerhalb Siedlungsgebiets

Vorteile von Tempo-30-Zonen

Sicherer: In Gefahrensituationen kénnen gravierende Unfélle vermieden werden, wenn
der Brems- / Anhalteweg minimiert werden kann. Bei einer signalisierten Tempolimite
von 30 km/h verkurzt sich der Anhalteweg in Gefahrensituationen gegentber einem
generellen Tempo 50 von ca. 12.5 m auf 4.5 m (64%).°

Umweltfreundlicher: Bei Tempo 30 entsteht im Schnitt weniger Schadstoffbelastung
(Reifenabrieb & Treibhausgas), insbesondere aufgrund eines dynamischeren Verkehrs-
flusses’.

Kostensparend: Gegenliber umfangreichen Strassenbaumassnahmen mit Markierung
und Signalisation sofort und kostensparend einfihrbar.

Intuitiv: Tempo-30-Zonen sind heute in der Schweiz weit verbreitet. Das erleichtert al-
len Verkehrsteilnehmenden den Umgang und sorgt fUr ein intuitiveres Bewegen im
Strassenraum.

Einheitlich: Anstelle einer Palette verschiedener situativer Vorschlage wird eine Lésung
zur Entscharfung mehrerer Problemstellen realisiert. Die Zone fuhrt zu weniger Tempo-
wechseln und damit auch zu einer generell entspannteren Fahrweise.

Einfache Umsetzung: Das Verfahren zur Einfihrung von Tempo-30-Zonen ist seit Ja-
nuar 2023 ohne Gutachten maglich.

Gleichbehandlung: Die Vor- und Nachteile sind fur die Bewohner:innen in etwa
gleich, da durch das Tempo-30-Regime alle Verkehrsteilnehmenden gleichermassen be-
troffen sind (im Gegensatz zu Einbahnstrassen, Zubringer o. A.).

— Beschluss Gemeinderat
— Information der Bevolkerung
— Erarbeitung technischer Bericht

Néachste Schritte — Gesuch an TBA Bern mit Beschluss, Selbstdeklarationsformular und

technischem Bericht mit Massnahmenplan
— Bei finanzieller Knappheit ist eine Umsetzung in priorisierten Etap-
pen moglich

Detailplanung: ca. CHF 25'000
Umsetzung: ca. CHF 25'000 - 40'000.

Kostenschatzung Kann sich erheblich erhéhen, wenn die Massnahmen nicht

nur aus Verkehrsschildern und Markierungen bestehen,
sondern auch Bauarbeiten beinhalten.

Es macht Sinn, alle Gemeindestrassen ausser der

Hauptstrasse in eine Tempo-Zone-30 zu verwandeln:

- Erhéht die Sicherheit, insbesondere an den in den
Massnahmen 9-12 genannten kritischen Orten.

- Ermdglicht die Einschrankung des Durchgangsverkehrs

Stellungnahme des - Umsichtige Autofahrende fahren in der Regel nicht
Gemeinderats schneller als 30 km/h (Sicht, Wohnhauser in

unmittelbarer Nahe, Rechtsvortritt, ...).
- Siehe auch die anderen Vorteile von Tempo-30-Zonen
unter diesem Kasten.
Der GR beflarwortet daher die Einfihrung von Tempo-30-
Zonen auf Gemeindestrassen ausserhalb der Hauptachse.

® Faustregel Anhalteweg normal: (Tempo + 10) - (Tempo + 10)
Faustregel Anhalteweg Gefahrensituation: %2 - (Tempo + 10) - (Tempo + 10)

7Vgl. Wissenschaftl. Dienste Deutscher Bundestag (2019): Fahrzeug-Emissionen bei 30 km/h und 50 km/h.
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Der GR moéchte jedoch nicht, dass ausserhalb der beiden
als problematisch identifizierten Kreuzungen (siehe
MaBnahmen 9 und 10) Hindernisse, insbesondere
vertikale Hindernisse (Pfosten, Eingangstor auf der
Strasse,...), installiert werden miussen.

Ein Vertikalerversatz (Fahrbahnschwelle) kénnte auch auf

der Frauchwilstrasse vor der Kirche realisiert werden, um

bei starken Regenfallen das Wasser auf das Feld umleiten
zu kénnen.

- Die Tempo-30-Zone ist mit einem Minimum an Pfosten,
infolge der landwirtschaftlichen Fahrzeuge, zu prifen
(es gibt keine Verpflichtung, Hinderniss in einer Tempo-
30-Zone aufzustellen, wenn die Markierung und die
Verkehrsschilder ausreichen).

- Durch die Errichtung einer Bodenwelle an der
Frauchwilstrasse, Punkt 11, kdnnte vermutlich das
Hochwasser verringert werden. Die Bodenwelle ist zu
prifen.
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Massnahme 13: Verkehrsflachenreduktion Scheunenberg Nord

Beschreibung

V85/Vmax |
52/82 km/h jlke

< VU23.1%

P Scheunenberg e

—  Kreuzung am nérdlichen Ortseingang von Scheunenberg (Scheunenbergstrasse-Hubeli-Lyss-
Strasse). Tempo 50.

— Taglicher Verkehr: ca. 1'200 (ca. 600 Fahrzeuge pro 24h in jede Richtung) (Quelle: Ge-
schwindigkeitsmessung der Gemeinde Wengi 01.02.- 11.02.2024 und 12.02.- 14.02.2024)

— Grosse Flache, die fur die Kreuzung genutzt wird. Kénnte verkleinert werden und sicher fir
LV geeignet sein.

— SchweizMobil Veloroute.

Massnahmen
— Neugestaltung der Kreuzung, um ihren Fldchenbedarf zu begrenzen und den Rad- und
Fussverkehr zu verbessern.

— Vorstudie mit Kostenschatzung.
Nachste Schritte — Ev. Gesprache mit Grundeigentimern.
— Umsetzungs- und Finanzplanung.

Umsetzungshorizont | 2030-2035

Verbundene

Handlungsfelder H2, H3, H4

Vorstudie mit Kostenschatzung: ca. CHF 5'000.
Umsetzung (Aufbrucharbeiten, Abtransport auf
Deponien, evtl. Verbreiterung der Strasse an bestimmten
Stellen, Markierungen): ca. 10'000.

Kostenschdtzung

Fir den GR handelt es sich um eine interessante
Massnahme, die nicht nur dazu beitragen wirde, Platz zu
gewinnen, sondern auch die Geschwindigkeit der
Fahrzeuge am Eingang von Scheunenberg zu begrenzen.
Der 6stliche Ast zwischen Hubeli und Scheunenberg
kénnte z.B. weggelassen werden. Dies ware zu prifen.
- Die Durchfahrt auf der Seite des Restaurants Sonne
Scheunenberg ist mit geeigneten Massnahmen zu
schliessen.

Stellungnahme des
Gemeinderats
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Massnahme 14: Ausweichstellen Feldweg Hochi

Beschreibung

— Feldweg gegentber Scheunenberg, auf der Sudseite der Kantonsstrasse. Wird benutzt, um
in Richtung Rapperswil zu fahren.

—  Strasse zu schmal fur PW-PW-Kreuzung und eingeschrankte Sicht auf der Spitze des Hiigels.
Es gibt eine Stelle zum Kreuzen, aber nicht allgemein bekannt. Die Fahrzeuge beim Kreuzen
fahren z.T. auf die Felder.

Massnahmen
— Eventuell einen Kreuzungsplatz am hochsten Punkt der Strasse erstellen, aber auf Privat-
land.

— Vorstudie mit Kostenschatzung.
Nachste Schritte — Gesprache mit Grundeigentimer
— Umsetzungs- und Finanzplanung.

Umsetzungshorizont | 2035-2040

Verbundene

Handlungsfelder H2

Vorstundie mit Kostenschatzung: ca. CHF 2'000.

Kostenschatzung Umsetzung: ca. CHF 5'000.

Diese Massnahme ist nicht weiterzuverfolgen.

Fir den GR ist diese Massnahme nicht prioritar.

Entlang des Feldwegs Hochi gibt es bereits eine Stelle, an
der man halten kann, um einem entgegenkommenden
Fahrzeug auszuweichen. Diese Stelle befindet sich jedoch
kurz vor der Spitze des Hugels, so dass sie fur Fahrzeuge,
die von Norden kommen, nicht sichtbar und vorhersehbar
ist. Fahrzeuge begegnen sich jedoch in der Regel an
unterschiedlichen Stellen und die Wahrscheinlichkeit ist
hoch, dass sie weiterhin in das angrenzende Feld
hineinfahren.

Stellungnahme des
Gemeinderats
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Eine Alternative kénnte darin bestehen, diesen Weg als
Einbahnstrasse zu befahren, was jedoch vom GR nicht
gewdinscht wird.

Der GR ist daher der Ansicht, dass es derzeit besser ist, in
die Verbesserung der Kreuzung nérdlich des Feldwegs
Hochi zu investieren, als Land zu beanspruchen, um das
Kreuzen zu erleichtern, was méglicherweise weiterhin in
den Feldern stattfinden wird.

Diese Massnahme wird nicht weiterverfolgt.
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3.2 Zusammenfassung der moglichen und vom Gemeinderat ge-
winschten Massnahmen

3.2.1 Vorgeschlagene Massnahmen

3.2.1 Vom Gemeinderat gewiinschte Massnahmen
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Der Gemeinderat mochte die ausgewahlten Massnahmen in dieser Prioritdtenfolge zu behandeln:

Die folgenden Massnahmen sind mit dem Kanton weiterzuverfolgen:
- Massnahme 4: Verkehrsberuhigung Kreuzung Bernstrasse (Kantonsstrasse) — Reuental
- Massnahme 2: Schulwegsicherung Kantonsstrasse Bricke

- Massnahme 5: Kreuzungssicherung Bernstrasse (Kantonsstrasse) - Scheunenberg
- Massnahme 3: Fussgangerquerung Kantonsstrasse Waltwil

Auf den Gemeindestrassen ist folgendes zu prifen:
- Massnahmen Tempo-30-Zone
o Massnahme 7: Temporeduktion Scheunenberg
o Massnahmen 9-12: Tempo-30-Zone in Gemeindestrassen innerhalb Siedlungs-
gebiets
- Massnahme 6: Temporeduktion Neuhaus:
o Tempo 60 von Neuhaus bis Scheunenberg Fussweg entlang der Strasse (Wan-
derweg) Neuhaus
o Radmarkierungen, damit sich die Leute sicherer fiihlen
- Massnahme 13: Verkehrsflachenreduktion Scheunenberg Nord, Kreuzung Janzenhaus.
Erst spater umsetzen.

Die folgenden Massnahmen werden vorerst nicht beriicksichtigt:
- Massnahme 1: Schulwegsicherung Kantonsstrasse Waltwil West
- Massnahme 8: Alternativrouten Scheunenberg-Wengi fir LV
- Massnahme 14: Ausweichstellen Feldweg Hochi
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3.3 Handlungsfelder

‘Gemeinde Wengi

Abbildung 18: Derzeitige und vorgeschlagene Temporegime (Karte: Geoinformation Bern-Mittelland , ab-
gerufen am 23.03.2024 und 16.12.2024)
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Beschreibung
Einige der grossten Probleme in Wengi kdnnten durch eine Anpassung der Geschwindigkeitsbe-
grenzungen in der gesamten Gemeinde stark verbessert werden:

— Die maximal zulassigen Geschwindigkeiten werden auf allen Strassen in der Gemeinde Uber-
schritten, wobei die Mehrheit der Fahrzeuge oft Gber den Grenzwerten fahrt und die Spitzen-
geschwindigkeiten zu jeder Tageszeit zum Teil sehr hoch sind. Dies ist fiir Radfahrende und
Fussganger:innen, insbesondere fur Kinder, gefahrlich, zumal die meisten dieser Strassen von
Schulkindern benutzt werden.

— Es gibt in Wengi mehrere Strassen und Kreuzungen mit eingeschrankter Sicht, und/oder ohne
Trottoir und/oder Veloinfrastrukturen.

Massnahmen

— Gesamtplan zum Temporegime mit dem Kanton besprechen und erstellen.

— Vorstudie Tempo-30-Zone Scheunenberg, Moosgasse, Frauchwilstrasse, Bernstrasse, Schulhaus
Wengi.

— Vorstudie Tempo 60 statt 80 zwischen den verschiedenen Weilern von Wengi (Strassen Scheu-
nenberg und Hauptstrasse)

Diese Massnahme ist eine allgemeine Massnahme, die zur Losung spezifischer und punktuellerer

Probleme beitragen kann, die in den vorherigen Massnahmen beschrieben wurden. Sie dient

insbesondere dazu, das Fussganger- und Radwegnetz in der Gemeinde zu sichern.

Betroffene Gebiete Die Mehrheit der Strassen auf dem Gemeindegebiet
(ausser Waltwil)

— Auslésen Vorstudien zur Gesamtplanung

Nachste Schritte ,
— Umsetzung der neuen Regimes und Zonen

Umsetzungshorizont 2025-2030

Verbundene Handlungsfelder | H2, H3, H4
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Beschreibung

Im Laufe der Erstellung des Verkehrskonzepts wurden 14 Schwachstellen definiert. Diese gilt es
nun zu priorisieren und in die Planung der Gemeinde zu Ubertragen.

Massnahmen

Schwachstellen priorisieren und in die Planung der Gemeinde Ubertragen.

Betroffene Gebiete

Ganzes Gemeindegebiet (siehe Karte)

Nachste Schritte

— Bauverwaltung kategorisiert Schwachstellen:
«Kdénnen wir selbst erledigen» respektive
«braucht mehr Planung».

- Wo moglich Umsetzung Uber das laufende
Budget, mit Synergien im Rahmen von Belagsar-
beiten.

— Ausldsen von Vorstudien mit Kostenschatzung.

— Umsetzungs- und Finanzplanung

Umsetzungshorizont

2025-2035

Verbundene Handlungsfelder

H1, H3, H4
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Handlungsfeld 3: Infrastruktur fir Fussganger innen
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Beschreibung

Seit dem Bundesgesetz Uber Fuss- und Wanderwege (FWG) von 1985 sind die Kantone und Ge-
meinden verpflichtet, Fuss- und Wanderwegnetze zu planen, anzulegen und zu erhalten. Die
Vernetzung ist in vielen Gemeinden noch llckenhaft.

In Wengi wird ein Grossteil der Wege durch die Umsetzung der in diesem Verkehrskonzept vor-
geschlagenen Massnahmen (Einfihrung von Tempo-30-Zonen, Langsstreifen fir Fussganger:in-
nen, Einengungen und Markierungen,...) erheblich an Sicherheit, Qualitdt und Kontinuitat ge-
winnen. Allerdings kénnten u.a. schwerere Massnahmen (Baumassnahmen) die Qualitat der
Fussgangerverbindungen (z.B. auf den Kantonsstrassen oder auf der Scheunenbergstrasse) noch
verbessern.

Massnahmen

— Im Laufe der Zeit sicherstellen, dass die bestehenden Fussgangerwege in der Gemeinde von
angemessener Qualitat sind, insbesondere um Schulen und Haltestellen der 6V zu erreichen
(auch nachts und zu jeder Jahreszeit).

— Falls Bauarbeiten an diesen Strassen geplant sind, sollte die Schaffung einer besseren Fussgan-
gerinfrastruktur in Betracht gezogen werden.

— Aufenthaltsorte (Banke) und Begegnungszonen fir Fussganger:innen waren nicht Gegenstand
dieses Verkehrskonzepts und waren ebenfalls zu prifen (welcher Bedarf besteht, welches An-
gebot besteht, welche Massnahmen sind notwendig oder erwlnscht, ...).

Betroffene Gebiete Ganzes Gemeindegebiet

— Umsetzung der in diesem Verkehrskonzept vorgeschlagenen
Massnahmen

— Evtl. Auslésung eines Fusswegnetzplanes

— Sitz- und Flanierplatze fur Fussganger:innen und Spaziergan-
ger:innen definieren und umsetzen (ev. an Orientierungsver-
sammlung auslosen).

Néachste Schritte

Umsetzungshorizont | 2025-2040

Verbundene

Handlungsfelder H1, H2, H5
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Handlungsfeld 4: Veloinfrastruktur
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Beschreibung

Das neue Veloweggesetz verpflichtet die Gemeinden, durchgangige und sichere Velowege flr
den Alltag und die Freizeit bis 2027 zu planen und bis Ende 2042 umzusetzen. Ein besonderes
Augenmerk sollte hier auf die Verkehrssicherheit der Schiler:innen gelegt werden. Ein Grossteil
der Strecken wird durch die Umsetzung der in diesem Dokument vorgeschlagenen Massnahmen
(Einfuhrung von Tempo-30-Zonen, Radstreifen,...) erheblich an Sicherheit, Qualitadt und Kontinui-
itdt gewinnen. Allerdings kénnten u.a. schwerere Massnahmen (Baumassnahmen) die Qualitat
der Veloverkehrsverbindungen (z.B. auf den Kantonsstrassen oder auf der Scheunenbergstrasse)
noch weiter verbessern.

Massnahmen

— Im Laufe der Zeit sicherstellen, dass die Velowege in der Gemeinde von hoher Qualitat sind.

— Wenn an einer dieser Strassen Bauarbeiten geplant sind, sollte die Schaffung einer besseren
Veloinfrastruktur in Betracht gezogen werden.

— Die Veloabstellplatze waren nicht Gegenstand dieses Verkehrskonzeptes und waren ebenfalls
zu priufen (welcher Bedarf besteht, welches Angebot besteht, welche Massnahmen sind not-
wendig oder erwiinscht, Festlegung von Standards fir 6ffentliche Veloparkierung, ...).

Betroffene Gebiete Ganzes Gemeindegebiet.

— Umsetzung der in diesem Verkehrskonzept
vorgeschlagenen Massnahmen

Nachste Schritte — Evtl. Auslésung eines Velowegplanes
— Evtl. Auslésung des Konzeptes fur die Velo-
parkierung.
Umsetzungshorizont 2030-2040
Verbundene Handlungsfelder H1, H2, H3
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Beschreibung

Ein Grossteil des Gemeindegebietes ist gemdass OV-Giiteklassen nicht erschlossen. Der Bus durch
Wengi ist schlecht ausgelastet und verkehrt nicht via Bahnhof Suberg, weil dort die Zige nicht
zeitgleich kreuzen. 2/4 Haltestellen (und 2/3 Schulbushaltestellen) sind nicht Gberdacht.
Massnahmen

- Anforderungskatalog OV und OV-ergdnzende Angebote wie On-Demand-Verkehre erstellen
(lassen). Wie zum Beispiel mit My Buxi (Abklarung lauft im Moment).

Betroffene Gebiete Ganzes Gemeindegebiet

— Erstellung Anforderungskatalog.

— Anmeldung der Anforderungen bei der Regio-
nalkonferenz Biel-Seeland.

— Verhandeln eines gemeinsamen Umsetzungs-
und Finanzierungsprogrammes.

— Schrittweise Umsetzung.

Umsetzungshorizont 2030-2050
Verbundene Handlungsfelder H2, H3, H4

Néachste Schritte
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Handlungsfeld 6: MIV-Parkplatze
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Beschreibung
Da die Gemeinde Wengi auf ihnrem Gebiet praktisch keine Parkpldtze hat, ist der Handlungs-
spielraum fur das Parken in Wengi eingeschrankt. Allerdings kénnte beziglich des wilden Par-
kens in der Ndhe des Hindermoos trotz Fahrverbot eine Uberlegung angestellt werden. Dort
sind manchmal viele Besucher unterwegs, die auf den nahegelegenen Feldern parken.

Zudem koénnte Uberlegt werden, ob eine Elektrifizierung von 6ffentlichen Parkplatzen angezeigt
ist.

Die asphaltierten Flachen in Wengi kénnten ebenfalls untersucht werden, um zu sehen, ob sie
zum Abstellen von Fahrzeugen verwendet werden und auf Moglichkeiten zur Entsiegelung hin-
weisen kénnten.

Massnahmen

— Bedarf an Parkplatzen priifen, sowie die zur Verfligung stehende Infrastruktur.
— Prufen, inwiefern das Parken in Wengimoos ein Problem darstellt.

— Erforderlichen Massnahmen in Bezug auf das Parken definieren.

— Ev. Elektrifizierung von einigen Parkplatzen andenken.

— Ev. Entsiegelung von asphaltierten Flachen prifen.

Betroffene Gebiete Gemeindegebiet.

Nichste Schritte Auslosung des Konzeptes fir die MIV-Parkie-

rung.
Umsetzungshorizont 2030
Verbundene Handlungsfelder H1, H2, H3

Version vom 11.06.2025 66 | 81



Massnahmen fir eine zukunftsfahige Mobilitat | Verkehrskonzept Wengi

3.4  Zeithorizont der Handlungsfelder

Die nachfolgende Grafik gibt eine Ubersicht zu den Handlungsfeldern sowie dem Zeithorizont
vom Start der Massnahmen bis zur Umsetzung. Einige Handlungsfelder wurden von der Ge-
meinde bereits angegangen, andere brauchen noch mehr Planung. Das Ziel ist, dass die Hand-
lungsfelder 1, 2, 3, 4 und 6 in den nachsten 10-20 Jahren abgeschlossen werden kénnen, wah-
rend das Handlungsfeld 5 einen ldngeren Bearbeitungshorizont aufweist.

Handlungsfeld 6: MIV-Parkplatze

Handlungsfeld 5: Anforderungen 6V und 0V erganzende Angebote

Handlungsfeld 4: Veloinfrastruktur
Handlungsfeld 3: Infrastruktur flr Fussganger:innen

Handlungsfeld 2: Schwachstellen

Handlungsfeld 1: Temporegimes /
Niedergeschwindigkeitszonen

v

2025
2030
2040
2050

Abbildung 19: Handlungsfelder und Umsetzungshorizont.
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4 Anhang

4.1 Antrag Scheunenberg und Antwort Gemeinderat

Antrag Scheunenberg vom 12.03.2023 und Antwort Gemeinderat vom 26.05.2023:

Antrag auf einen sicheren Schulweg in
Scheunenberg

Mit dem vorliegenden Antrag fordern wir

= Tempo 40 durchs ganze Dorf

- Gelbe Trottoir Markierung Seite Ost (siehe Markierung Diessbach)

- Achtung Kinder Schilder

- Rote Bodenmarkierung zur Uberquerung der Strasse auf der Héhe Scheunenberg 68
und Scheunenberg 101 (siehe Markierung Diessbach)

Speziell zu Schulbeginn und Schulende sind viele Kinder auf dieser Strasse unterwegs.

Oft wird vom vermeintlichen Recht Gebrauch gemacht, mit Tempo 50 durch die Strassen zu
fahren, obwohl das Strassenverkehrsgesetz verlangt, dass die Geschwindigkeit den
Verhiltnissen anzupassen sei. Zudem verlangt Art. 26 Abs. 2 SVG besondere Vorsicht
gegenliber Kindern, Gebrechlichen und alten Leuten und wenn Anzeichen dafiir bestehen,
dass sich ein Strassenbeniitzer nicht richtig verhalten wird. Leider ist manchen
Autofahrern/innen nicht bewusst, dass sich auf dieser Durchfahrtsstrasse kleine Kinder und
auch &ltere Menschen befinden. So kommt es immer wieder zu geféhrlichen Situationen.

Begriindung

Die Durchfahrtsstrasse ist der Schulweg vieler Kinder. Zudem wird sie auch von dlteren
Personen, Familien mit Kinderwégen etc. benutzt. Diese Personen miissen auf der Strasse
gehen, wenn sie ins Naherholungsgebiet spazieren. Dies sorgt fir gefihrliche Situationen.,
Vor allem in den Morgen- und Abendstunden, wenn es noch dunkel ist, resp. schon
eindunkelt. Einige unserer Kinder hatten bereits grosses Gliick.

Die Einfiihrung von Tempo 40 wiirde die Fahrzeit um nur wenige Sekunden verlingern. Wir
erachten dies als absolut zumutbar im Vergleich zum Gewinn an Sicherheit vor allem fir
unsere kleinsten und &ltesten Bewohner/innen,

Dazu kommt als Bonus eine Steigerung an Weohnqualitét fiir alle Anwohner/innen.

Andere Argumente wie kiirzere Bremswege und Reduktion von Verkehrsldrm verstehen sich
van selbst,

Wir stehen lhnen selbstversténdlich fir allfillige Fragen oder Anregungen zur Verfligung.

Nadine Wasem Janfr}a Furter y, . Josefine Eggimann

ry
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12 Marz 2023, Wengi bei Blren
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Einwohnergemeinde Wengi

Frauchwilstrasse 11 Wengi — natlirlich landlich
3251 Wengi

Tolafon 032 389 14 84

Mail infofawengi-be.ch

Wb AW, -ba.ch

Interessengemeinschaft

Sicherer Schulweg in Scheunenberg
p/A Frau Nadine Wasem
Scheunenberg 50

3251 Wengi

Wengi, 26. Mai 2023

Antrag auf einen sicheren Schulweg in Scheunenberg

Sehr geehrte Frau Wasem
Sehr geehrte Frau Furter
Sehr geehrte Frau Eggimann

lhren Antrag mit 33 Unterschriften vom 12. Mirz 2023, welcher am 20, April 2023 bei der Gemeinde-
verwaltung Wengi eingereicht wurde, hat der Gemeinderat in seiner Sitzung vom Mai 2023 beraten,

Da Sie als erste Person den Antrag unterzeichnet haben, stellen wir Thnen die Antwort als Vertretung
der Interessengemeinschaft zu. Frau Furter und Frau Eggimann werden wir eine Kopie des Schreibens
zustellen. Wir bitten Sie, die {ibrigen Personen, welche im Untersehriftenbogen ihre Unterschrift abge-
geben haben, direkt z2u informieren.

Erste Abklarungen Ober das Vorgehen mit der zustindigen kantonalen Stelle haben ergeben, dass auf-
grund der heute gliltigen Gesetzgebung den Gemeinden empfohlen wird, bever Massnahmen umge-
setzt werden, einen Verkehrsrichtplan diber das gesamte Gemeindegebiet zu erstellen. Die Gemeinde
Wengi verfligt zurzelt iiber keinen Verkehrsrichtplan.

Ob die von thnen geforderten Massnahmen bewilligungsfihig sind, kann erst beurteilt werden, wenn
ein Verkehrsrichtplan vorliegt.

Das Verfahren fir die Inkraftsetzung eines Verkehrsrichtplans wird einige Zeit in Anspruch nehmen,
Der Gemeinderat wird sich mit dem Thema «Verkehrsrichtplan» befassen und die nétigen Entschei-
dungen treffen.

Sie werden liber das weitere Vorgehen informiert, sobald der Gemeinderat dieses festgelegt hat.

Bis Verkehrssicherheitsmassnahmen umgesetzt werden kbnnen, wird lhre Unterstiitzung bendtigt,

GEVER, Geschafts-Nr. 462
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Einwohnergemeinde Wengi
Frauchwilstrasse 11 Wengi — natiirlich landlich
3251 Wengi

Wir erlauben uns hier ein paar Sicherheitshinweise fir Sie als Unterstiitzung |hrer Kinder auf dem
Schulweg aufzufiihren:

» Bereiten Sie das Kind var: Uben Sie mit ihm den Weg, zeigen und erkliren Sie ihm spezielle Situati-
onen.

s Bis zu einem Alter von ca. 10 Jahren kiinnen Kinder Distanzen und Geschwindigkeiten noch nicht
abschitzen. Kinder im Einschulungsalter kéinnen Gefahren nicht frithzeitig erkennen und darauf
nicht richtig reagieren,

s Begleiten Sie Ihr Kind vom Elternhaus bis zum Sammelplatz «Schulbuss».

« Sorgen Sie dafiir, dass lhr Kind gesehen wird. Leuchtwesten und reflektierende Teile an Rucksack
oder Kleidern wirken gut.

s Schicken Sie lhr Kind ohne Zeitdruck und Hektik auf den Schulweg. So kann es sich die Zeit nehmen,
auf richtiges Verhalten und mégliche Gefahren zu achten.

Wenn alle mithelfen, kann die Situation entschirft werden,

Der Gemeinderat nimmt die Angelegenheit ernst, Wir hoffen jedach auf thr Verstindnis, da es nicht
maoglich ist, von heute auf morgen Massnahmen umzusetzen,

Bei Fragen stehen wir lhnen gerne zur Verfiigung.
Freundliche Griisse

GEMEINDERAT WENGI
Der Prisident; Die Sekretdrin;

PR (L ([
Je/ L

Peter Hanni iviaja Bachler

Kopie an
Frau Janina Furter, Scheunenberg 62, 3251 Wengi
Frau losefine Eggimann, Scheunenberg 68, 3251 Wengi

GEVER, Geschafts-Nr, 462
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4.2 Geschwindigkeitsmessung der Gemeinde Wengi (2024)
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Abblldung 20: Verkehrsmessungen der Gemeinde Wengi (2024).

— V85 = Ist ein Kennwert der Verkehrssicherheit. Er gibt die Geschwindigkeit an, die von 85 %
der gemessenen Fahrer eingehalten und von 15 % Uberschritten wird. Dieser Kennwert sollte
unter der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit liegen.

— Vmax = die hdchste gemessene Geschwindigkeit.

-V Uberschreitung (VU) = der Prozentsatz der Fahrzeuge, die bei den Messungen ber der Ge-
schwindigkeitsbegrenzung gefahren sind.

4.2.1.1  Geschwindigkeiten Scheunenbergstrasse (a und j)

Auf der Scheunenbergstrasse werden zwischen 1'400 und 1'800 Fahrzeuge pro Tag an Werkta-
gen® stdlich der Strasse (Punkt a auf der Karte unten) und zwischen 800 und 1'500 Fahrzeuge
pro Werktag® nordlich der Strasse (Punkt j auf der Karte unten) gezéhlt.

Besorgniserregend ist die Zahl der Autofahrer, die die Geschwindigkeitsbegrenzungen Gberschrei-
ten, und die sehr hohen Geschwindigkeiten, die manche Autofahrer auf Strecken mit einer Ge-
schwindigkeitsbegrenzung von 50 oder 60 km/h zu jeder Tageszeit erreichen kénnen, insbeson-
dere wahrend der Hauptverkehrszeiten und zwischen 12 und 14 Uhr.

Sudlich der Scheunenbergstrasse (Punkt a) Uberschreiten 52,3% der Autofahrer die 60 km/h-
Beschrankung auf Hohe der Wohnhduser, mit Spitzenwerten von bis zu 105 km/h. Ab 7 Uhr
morgens vergeht keine Stunde, ohne dass ein Fahrzeug die 90 km/h Uberschreitet, auf einer
Strasse ohne Gehsteig oder Radstreifen.

® Woche vom 17. bis 21. Juni 2024 und vom 25. Juni bis 1.er Juli 2024, bidirektional
° Woche vom 5. bis 9. Mai 2024 und vom 13. bis 17. Mai 2024, bidirektional
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ort: wengi
Strasse:  meunaus VD gesamt: 60 xm/n
Von: Scheunenberg V50 gesamt: 61 km/h
Nach: Wengi V85 gesamt: 72 km/n

Vmax gesamt: 104 km/h  (28.06.2024 14:00)
Anfang der Auswertung: 24.06.2024  08:30 Vmin gesamt: 2 km/h (26.06.2024  17:41)
Ende der Auswertung: 02.07.2024 00:46 V Uberschreitung bei 60 km/h: 52.3 %

Intervallauswertung:

Geschwindigkeiten pro Stunde iiber 24 Stunden

| =)

—&— V50 —— v85 —&— Vmex]

120

Geschwindigkelt in km/h

u
8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
Stunde

18 19 20 2

122 23

Eingangsgeschwindigkeiten

=70 REm >= 70 kmn

‘

Abbildung 21: Geschwindigkeitstberschreitungen an Punkt a (sudlich der Strasse Scheunenberg) mit Vmax

und V Uberschreitung bei dem Tempolimit 60. Quelle: Messungen der Gemeinde Wengi zwischen 24.06
und 02.07.2024.

Das Problem ist weniger ausgepragt nordlich der Scheunenbergstrasse (Punkt j), mit einem V85
von 53 km/h, aber mit starken Uberschreitungen der Limite zu jeder Tageszeit und bis zu 79km/h
am Nachmittag (87 km/h in der anderen Richtung von Lyss nach Wengi).:

ort: Wengi
Strasse:  Scheunenberg (B. Schmidt)
von Wenas VD gesamt: 46 km/h
: engi
Nach: L s: V50 gesamt: 48 km/h
: o V85 gesamt: 53 km/h
Anfang der Auswertung: 13.05.2024 00:10 Vmax gesamt: 79 km/h  (18.05.2024 15:59)
Ende der Auswertung: 20.05.2024  00:10 Vmin gesamt: 2 km/h (15.05.2024  22:02)

Intervallauswertung:

v Uberschreitung bei 50 km/h:

31.5 %

Geschwindigkeiten pro Stunde liber 24 Stunden

Eingangsgeschwindigkeiten

[(B—Vvb —& vs0 —% ves & vmsx]
0 T T T

= < 40 km'h

Geschwindigkeilt Iin km/h

f At
8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

Stunde

Abbildung 22: Vmax und V Uberschreitung bei dem Tempolimit 50, Punkt j. Quelle: Messungen der Ge-
meinde Wengi zwischen 13.05 und 20.05.2024.

4.2.1.2 Geschwindigkeiten Hauptstrasse im Dorf (h)
Auch im Dorfzentrum wird die Geschwindigkeit haufig Gberschritten (ca. 45 % der Fahrzeuge
zwischen dem 21.04.2024 und dem 18.04.2024), wobei die Geschwindigkeit manchmal Gber 80

km/h liegt. Die Hauptstrasse hingegen verfugt Gber Gehwege und einen Fahrradstreifen auf der
Steigung.
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ort: Wengi

VD gesamt: 48 km/h
Strasse: Hauptstrasse 41
von: Meseen V50 gesamt: 50 km/h
Nach: Grossaffoltern V85 gesamt: 54 km/h
Vmax gesamt: 92 km/h (21.04.2024 12:56)
Anfang der Auswertung: 18.04.2024 10:25 Vmin gesamt: 2 km/h (18.04.2024 16:33)
Ende der Auswertung: 24.04.2024  03:14 v Uberschreitung bei 50 km/h: 45.0
Intervallauswertung:
Geschwindigkeiten pro Stunde iiber 24 Stunden Eingangsgeschwindigkeiten
[(B=vb & Vvso —%— ve5 —5— vmex]
W77 T T T T T T T T T T T T T T T T T T < 40 kmh

b 3

]
20 +
70 1

60

50 Fa—m.  m ga—A—a

40 L

0 E

Geschwindigkelt in km/h

20 X

o H———t—— —t—t—tt—t——t————t
001 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
Stunde

Abbildung 23: Vmax und V Uberschreitung bei dem Tempolimit 50, Punkt h, Hauptstrasse. Quelle: Messun-
gen der Gemeinde Wengi zwischen 21.04 und 24.04.2024.

4.2.1.3 Geschwindigkeiten Hauptstrasse (b)

81/109km/h
VU 16.9%

Auf der Hauptstrasse an der Kreuzung in der Héhe von Neuhaus ist die Geschwindigkeit auf 80
km/h begrenzt. Die Mehrheit der Fahrzeuge hélt sich an die Geschwindigkeitsbegrenzung, aber
etwas mehr als 15% fahren schneller als 80 km/h und erreichen zu jeder Tageszeit
Spitzengeschwindigkeiten von Uber 100 km/h (109 km/h gemessen um 19:56 Uhr von
Grossaffoltern nach Wengi und 115 km/h in die andere Richtung um 16:58 Uhr). Dies erschwert
das Uberqueren der Strasse, insbesondere auf dieser Kreuzung, die von Schillern auf dem Weg
zum Oberstufenzentrum in Rapperswil BE sowie von Radfahrenden auf der SchweizMobil-Route
benutzt wird.
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ort: Wengi Denkmal Neuhaus

VD gesamt: €7 km/h
Strasse:  Hauprstrasse 50 .
Von: Grossaffoltern V50 gesamt: 73 e/
Nach: Wengi V85 gesamt: 81 km/h

Vmax gesamt: 10% km/h (27.10.2024 19:56)

Anfang der Ruswertung: — 26.10.202¢  00:00 Vmin gesamt: 11 km/h (29.10.2024  10:57)
Ende der Auswertung: 01.11.2024 06:17 v it rschreitung bei 80 km/h: 15.9 =
Intervallauswertung: -

Geschwindigkeiten pro Stunde iiber 24 Stunden

[B= vb  —&— vs0 —e— v85 —— vmsx]|
—T— T

Eingangsgeschwindigkeiten
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Abbildung 24: V 85, Vmax und V Uberschreitung bei dem Tempolimit 80, Hauptstrasse (Neuhaus), Punkt b.
Quelle: Messungen der Gemeinde Wengi zwischen 26.10. und 01.11.2024 (von Grossaffoltern nach Wengi).

4.2.1.4 Geschwindigkeiten Bernstrasse (c)

67_/93km/0h V85/Vmax
U 37.3.9-/(_) 68/101km/h

0

13

An der Bernstrasse ist die Kantonsstrasse auf 60 begrenzt. Die Geschwindigkeitsmessungen
wurden kurz vor dem Fussgangerstreifen aufgenommen, der insbesondere Schiler:innen den
Weg zurlick zur Schule und ins Dorf erméglicht. Dieser Ubergang wird auch von Personen auf
der Route von SchweizMobil benutzt, die die Kantonsstrasse an dieser Stelle Uberqueren mussen.
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Auch an dieser Stelle sind hohe Geschwindigkeiten zu beobachten, mit zahlreichen
Uberschreitungen von Geschwindigkeiten Gber 80km/h zu jeder Tageszeit. Die Vmax von
101km/h wurde z.B. um 13 Uhr am Nachmittag gemessen. Und ca. 40% der Fahrzeuge
Uberschreiten die Begrenzung, davon ca. 10% mit mehr als 70km/h.

ort: Wengi Reuental
Strasse:
von: VD gesamt: 58 km/h
Nach: V50 gesamt: 59 km/h
V85 gesamt: 67 km/h
Anfang der Auswertung: 14.10.2024 00:01 Vmax gesamt: 93 km/h (14.10.2024 04:52)
Ende der Auswertung: 16.10.2024 13:22 Vmin gesamt: 16 km/h (15.10.2024  05:47)
Intervallauswertung: Vv Oberschreitung bei 60 km/h: 37.3 %

Geschwindigkeiten pro Stunde iiber 24 Stunden
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Ort: Wengi Reuental
Strasse: rnstrasse
von: VD gesamt: 58 km/h
. h V50 gesamt: 59 km/h
ach: V85 gesamt: 68 km/h
Anfang der Auswertung: 11.10.2024 0B:33 Vmax gesamt: 101 km/h  (13.10.2024 13:08
Ende der Auswertung: 13.10.2024  23:50 Vmin gesamt: 15 km/h  (12.10.2024 09:30
Intervallauswertung: - V Uberschreitung bei 60 km/h: 10.9 %
Geschwindigkeiten pro Stunde lber 24 Stunden
(=D —& veo —— ves —o— vmex] Eingangsgeschwindigkeiten

B < 40 kmn
= < 50 kmn
C— <60 kmh
== <70 kmn
= >= 70 kmn

Geschwindigkelt in km/h

1 O O O O | Y| O R
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Abbildung 25: V 85, Vmax und V Uberschreitung bei dem Tempolimit 60, Bernstrasse, Punkt c. Quelle:
Messungen der Gemeinde Wengi zwischen 11.10 und 13.10.2024 (von Bern nach Bdren) und zwi-
schen14.10.-16.10.2024 (von Buren nach Bern).

Solche Geschwindigkeitstiberschreitungen auf einer stark befahrenen Strasse (5.000-8.000 DTV)
machen das Uberqueren der Strasse fiir Kinder kritisch. Eine sichere Uberquerung der Strasse wird
von der Einwohnergemeinde seit mehreren Jahren gefordert.
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4.2.1.5  Geschwindigkeiten Hauptstrasse Reuental (d)

69/98km/h
VU 57.8%

Auf der Kantonsstrasse auf der Hohe der Reuentalstrasse (Tempo 60) bietet die Strasse kein
Trottoir, ausser auf der Briicke, aber dort ist es sehr schmal (<1m). Auch hier Gberschreiten die
meisten Fahrzeuge die Geschwindigkeitsbegrenzung (57.8%) und es werden auch tagsiber hohe
Spitzengeschwindigkeiten (bis fast 100k m/h) gemessen.

Oort: Reuental
Strasse: Mihle/Hauptstrasse VD gesamt: 61 km/h
Ve B M
omi  messen V50 gesamt: 62 ¥m/h
Nach: Wengi
V85 gesamt: 69 km/h
Anfang der Auswertung: 02.10.2024 11:35 Vmax gesamt: 98 km/h (03.10.2024 05:00)
Ende der Auswertung: 04.10.2024 23:56 Vmin gesamt: 2 km/h (04.10.2024 19:19)
Intervallauswertung: - V tberschreitung bei 60 km/h: 57.8 %

Geschwindigkeiten pro Stunde iiber 24 Stunden

[(B=vb —&— vs0 —— v85 —&— vmax|
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< 50 kmvh
< 60 kmh
<70 kmih
>= 70 km/h

50

@0 I
70 3

60 3

so 4 E

a0 F E

30 ¥
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Abbildung 26: V 85, Vmax und V Uberschreitung bei dem Tempolimit 60, Hauptstrasse-Reuentalstrasse,
Punkt d. Quelle: Messungen der Gemeinde Wengi zwischen 02.10 und 04.10.2024 (von Messen nach
Wengi).

4216 Geschwmd|gke|ten Frauchwilstrasse (e)

31/40km/h
VU 0.0%

Die Frauchwilstrasse ist auf 40 km/h begrenzt. Die Geschwindigkeiten werden dort gut eingehal-
ten (V85 = 31km/h), aber die Stelle, an der die Messungen vorgenommen wurden (von Frauchwil
nach Wengi), ist eine sehr unlbersichtliche Stelle mit Rechtsvortritt und einer schmalen Strasse,
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um in der Kontur zu kreuzen. Die Geschwindigkeit sollte sehr niedrig sein, was jedoch nicht der
Fall ist, wie die Daten unten zeigen, mit Geschwindigkeiten von bis zu 40 km/h. Viele Fahrzeuge

ort: Wengi sStd
Strasse: Frauchwilstrasse VD gesamt: 25 km/h
Von: Frauchwil V50 gesamt: 26 km/h

Nach: Wengi VB85 gesamt: 31 km/h
Vmax gesamt: 40 km/h (15.11.2024 20:11)
Anfang der Auswertung: 15.11.2024  0%:00 Vmin gesamt: 2 km/n (16.11.2024  11:16)

Ende der A tung: 21.11.2024  20:36 - N .
= * Auswertung Vv Uberschreitung bei 40 km/h: 0.0 %

Intervallauswertung:

Geschwindigkeiten pro Stunde iiber 24 Stunden

Eingangsgeschwindigkeiten

Geschwindigkelt in km/h

+—F —t+—+ 11—
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
Stunde

passen ihre Geschwindigkeit nicht an diese Situation an. An dieser Kreuzung sollten Massnahmen
ergriffen werden, um das Unfallrisiko zu verringern.

Abbildung 27: V 85, Vmax und V Uberschreitung bei dem Tempolimit 40, Frauchwilstrasse, Punkt e. Quelle:
Messungen der Gemeinde Wengi zwischen 15.11 und 21.11.2024 (von Frauchwil nach Wengi).

4.2.1.7 Geschwindigkeiten Moosgasse von Ost nach West (f)

=

7/43 km/h 18 &y/

A "\F’ Reuenta% :

Y-
%\V%Nmax K / ;
p 2 i

L

Die Moosgasse ist auf 50 km/h begrenzt. Die Geschwindigkeiten werden dort gut eingehalten
(V85 = 27km/h), aber die Stelle, an der die Messungen durchgefihrt wurden (von Ost nach West),
ist eine sehr undbersichtliche Stelle mit Rechtsvortritt. Die Geschwindigkeit sollte sehr niedrig sein,
was jedoch nicht der Fall ist, wie die folgenden Daten zeigen, mit Geschwindigkeiten von bis zu
43km/h und nur wenigen Fahrzeugen, die unter 20km/h fahren. An dieser Kreuzung sollten Mass-
nahmen ergriffen werden, um das Unfallrisiko zu verringern.
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ort: Wengi Nord

Strasse: Moosgasse EL Kasten

Von: ost

Nach: West

Anfang der Auswertung:  02.11.2024  08:54
Ende der Auswertung: 21:22

05.11.2024
Intervallauswertung: -

Geschwindigkeiten pro Stunde liber 24 Stunden
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VD gesamt: 20 km/h

V50 gesamt: 20 km/h

V85 gesamt: 27 km/h

Vmax gesamt: 43 km/h (05.11.2024  11:25)
Vmin gesamt: 2 km/h (03.11.2024  14:06)
V tberschreitung bei 50 km/h: 0.0

Eingangsgeschwindigkeiten

Abbildung 28: V 85, Vmax und V Uberschreitung bei dem Tempolimit 50, Moosgasse, Punkt f. Quelle: Mes-
sungen der Gemeinde Wengi zwischen 02.11. und 05.11.2024 (von Ost nach West).

4.2.1.8 Geschwindigkeiten Waltwil (k)

Waltwil ist keine Ausnahme von dieser Regel. Am Ortseingang von Waltwil Uberschreitet die
Mehrheit der Fahrzeuge die Geschwindigkeitsbegrenzung von 50km/h (72.2%) mit Spitzenwer-
ten von Uber 110 km/h wahrend des Tages. Dies kurz vor Beginn des Trottoirs auf einer von

radfahrenden Schulern befahrenen Strasse.

ort: flaltuil 4 VD gesamt: 53 km/h
Strasse:  Hauptstrasse

V50 gesamt: 54 km/h
Von: Wengi
Nach: Messen V85 gesamt: 61 km/h

Vmax gesamt: 115 km/h  (14.07.2024 01:09)
Anfang der Auswertung:  11.07.2024  17:00 Vmin gesamt: 2 km/h (11.07.2024 21:34)
Ende der Auswertung: 19.07.2024  05:29 v Uberschreitung bei 50 km/h: 92.2 %

Intervallauswertung: -

Geschwindigkeiten pro Stunde liber 24 Stunden
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Abbildung 29: V 85, Vmax und V Uberschreitung bei dem Tempolimit 50, am Obereingang von Waltwil,
Punkt k. Quelle: Messungen der Gemeinde Wengi zwischen 11.07 und 19.07.2024.
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4.3 Pendlerstatistik Wengi 2020

Erwerbstatige nach Wohn- und Arbeitsgemeinde, 2014, 2018 und 2020

(Gemeinden geordnet nach BFS-Gemeindenummer; Gemeindestand 18.10.2020)

Hinweis: Relationen mit weniger als 5 Erwerbstatigen wurden gruppiert zu «Andere Gemeinden» (Ge-
meindenummer: 7777) und «andere Kantone» (Kantonsnummer 77)

Sicht Wohngemeinde
Wohngemeinde Arbeitsgemeinde Anzahl
Erwerbstatige Anzahl
km
Ge- Ge- i
E)?]';'_ Kan- | mein | ~ . E)?]';'_ Kan- | mein (ca. via
tons- | de- tons- | de- Gemeindename | 2014 | 2018 | 2020 Stras-
num- dename | num- sen)
name | Num- name | Num-
mer mer
mer mer
2 BE 394 | Wengi 2 BE 362 | Ittigen 9 5 X 18
2 BE 394 | Wengi 2 BE 404 | Burgdorf 5 7 X 21,5
2 BE 394 | Wengi 2 BE 538 | Fraubrunnen 6 X X 12
2 BE 394 | Wengi 2 BE 749 | Studen (BE) 5 X X 11
2 BE 394 | Wengi 11 SO | 2461 | Schnottwil 5 X X 3,5
2 BE 394 | Wengi 11 SO | 2546 | Grenchen 6 X X 16
2 BE 394 | Wengi 2 BE 394 | Wengi 62 64 66 0
Andere Gemein-
2 BE 394 | Wengi 2 BE | 7777 | den 58 75 59
2 BE 394 | Wengi 2 BE 351 | Bern 42 51 43 20
2 BE 394 | Wengi 2 BE 306 | Lyss 24 24 28 8
2 BE 394 | Wengi 2 BE 361 | Zollikofen 23 20 22 13
Andere Gemein-
2 BE 394 | Wengi 11 SO | 7777 | den 7 17 19
2 BE 394 | Wengi 2 BE 371 | Biel/Bienne 19 10 12 17
Diessbach bei
2 BE 394 | Wengi 2 BE 385 | Biren X X 12 5
2 BE 394 | Wengi 2 BE 544 | Moosseedorf 13 10 11 12
2 BE 394 | Wengi 2 BE 310 | Rapperswil (BE) 9 10 10 3
2 BE 394 | Wengi 2 BE 540 | Jegenstorf X 7 9 10,5
2 BE 394 | Wengi 11 SO | 2601 | Solothurn 5 9 9 23,5
2 BE 394 | Wengi 2 BE 303 | Grossaffoltern 11 8 8 4
2 BE 394 | Wengi 2 BE 301 | Aarberg X X 7 12
2 BE 394 | Wengi 2 BE 311 | Schiipfen 10 8 6 6
2 BE 394 | Wengi 2 BE 533 | Batterkinden X 5 6 13
2 BE 394 | Wengi 2 BE 546 | Minchenbuchsee 5 X 6 10
2 BE 394 | Wengi 2 BE 733 | Briigg X X 6 13,5
2 BE 394 | Wengi 2 BE 755 | Worben X X 6 10,5
2 BE 394 | Wengi 77 7777 | Andere Kantone 7 11 6
2 BE 394 | Wengi 2 BE 312 | Seedorf (BE) X X 5 10,5
Blren an der
2 BE 394 | Wengi 2 BE 383 | Aare X 7 5 7,8
Urtenen-
2 BE 394 | Wengi 2 BE 551 | Schonbiihl X 5 5 12
Total 331 353 366

Die Mehrheit der bekannten Entfernungen zwischen Wohn- und Arbeitsort liegt unter 10 km
(grtin), etwas mehr als ein Drittel zwischen 10 und 15 km (orange) und der Rest zwischen 15 und
23,5 km (rot).
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Sicht Arbeitsgemeinde
Wohngemeinde Arbeitsgemeinde Anzar_u_l .
Erwerbstatige Anzahl
km
Kan- Ge- Kan- Ge- (ca. via
tons- | Kan- | mein | o ein | tons- | Kan- | mein . Stras-
tons- | de- tons- | de- Gemeindename | 2014 | 2018 | 2020
num- dename | num- sen)
mer | "@me Num- mer | "@me Num-
mer mer
Gross-
2 BE 303 | affoltern 2 BE 394 | Wengi X 5 X 4
Rappers-
2 BE 310 | wil (BE) 2 BE 394 | Wengi 8 6 X 3
2 BE 394 | Wengi 2 BE 394 | Wengi 62 64 66 0
Andere
Gemein-
2 BE | 7777 | den 2 BE 394 | Wengi 15 10 22
11 SO | 2457 | Messen 2 BE 394 | Wengi X X 18 4
Schnott-
11 SO | 2461 | wil 2 BE 394 | Wengi 5 X X 3,5
Andere
Gemein-
11 SO | 7777 | den 2 BE 394 | Wengi X 10 9
Andere
77 7777 | Kantone 2 BE 394 | Wengi 3 1 X
Total 93 96 115

Abbildung 30: Detaillierte Pendlerstatistik Wengi fur die Jahre 2014, 2018 und 2020. Quelle: Erwerbstatige
nach Wohn- und Arbeitsgemeinde, 2014, 2018 und 2020 | Tabelle (abgerufen am 02.12.2024)
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4.4 Festgestellte Schwachstellen in Wengi
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